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BOHREN Karl

Stans

Die Drachenflugschule Bad Scuol-Tarasp-Vulpera
bestéatigt hiermit dass der/die oben genannte Teil-
nehmer(in) einen dreitdgigen Gleiterflugkurs in
Scuol absolvierte und die anschliessende Priifung
bestanden hat. Sowohl ‘der Unterricht, als auch
die verwendeten Gleiter sind durch das Eidgends-
sische Luftamt in Bern genehmigt.

Der Kurverein
Der Fluglehrer Scuol, den Bad Scuol-Tar

J0. Marz 74
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Die erslen Flige wmit fucc-Shavt ouf dev
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ZENTRALSCHWEIZERISCHE MEISTERSCHAFT

IM DELTA - FLIEGEN

ORGANISATIONSKOMITEE

PRAESIDENT : Bohren Karl Instruktor SDV

MITGLIEDER : Mattmann Eugen Instruktor SOV
Tschabold René Instruktor SOV

JURY-MITGLIEDER

SCHIEDSRICHTER :
FLUGLEITER :

WETTKAMPFRICHTER:

EINRICHTUNGEN :

Wagner Paul
Hofstetter Otto

Bohren Karl
Mattmann Eugen
Tschabold René
Wagner Paul
Hofstetter Otto

TRANSPORT :
START + LANDEPLATZ :
HILFSAKTIONEN :
ORDNUNGSDIENST :
SEKRETARIAT :
RECHNUNGSBUERO :
KONTROLLEN: (BREVET)
PRESSE :

SANITAET :

ARZT :
FUNKVERBINDUNG :
LAUTSPRECHERANLAGE :
FESTWIRTSCHAFT :

Org. - Komitee

Bohren Karl

Oorg. - Komitee

Oorg. - Komitee

Bohren Susanne

Muri K. / Durrer T.

Org. - Komitee
Hofstetter Otto
Samariterverein Sachseln
Notfallarzt

Radio TV, Eberli, Giswil
CAMEL Cigarettes

Org. - Komitee

ZENTRALSCHWEIZERISCHE MEISTERSCHAFT IM DELTA - FLIEGEN
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Eberli Herbert
Meister Anton
Koller Alois
Amstutz Tony
Griter Josef
Kuster Josef
Christen Bruno
Muihlemann Bruno
Marty Franz
Truttmann Martin
Aschwanden Andreas
Baumann Hans-Rudolf
Huser Walter
Bossert Ruedi
Wirms Valentin
Buchel Werner
Binder Rudolf
Lotscher Fredy
Rohrbach Ruedy
Kadlec Georg
Messmer Hans

Hochreutener Peter

Blichel WeenerEngelbert

Biehed

Enderli Walter
Inderbitzin Josef
Michel Willi
Strub Hans-Ruedi
Hofstetter Otto
Tschabold Rene
Mattmann Eugen
Wagner Paul

Bohren Karl

Stansstad
Edlibach
Rotkreuz
Buochs
Ruswil
Udligenswil
Luthern
Perlen
Oberarth
Seelisberg
Seelisberg
Seelisberg
Seelisberg
Kaisten
Bischofszell
Rohrschacherberg
Brugg

Cham
Oberwil AG
Luzern
Affoltern
Goldach

Rohrschacherberg

Neuhausen
Jbach
Ringgenberg
Buchs
Kriens
Wohlen
Gisikon
Stans

Stans



ZENTRALSCHWEIZERISCHE MEISTERSCHAFT IM DELTAFLIEGEN

Liebe Deltafreunde,

anldsslich der Regional-Ausscheidung am Chasseral gaben einige
Punkte betreffend Wettbewerbsreglement Anlass zu Diskusionen,
welche dann von den Experten des SDV fir die weiteren Wettkampfe
festgesetzt wurden.

Damit wir unsere Meisterschaft reibungslos abwickeln konnen,
mochten wir Euch diese Punkte noch schriftlich mitteilen.

Ergdnzung zum Wettbewerbs—Reglement

1) Das Tragen eines Helmes wdhrend der Meisterschaft ist
obligatorisch.

2) Proteste sind spdtestens 1 Stunde nach Ablauf des Wett-
bewerbes schriftlich dem Wettkampfkomitee einzureichen.

3) Startreihenfolge: falls ein Teilnehmer nicht rechtzeitig
am Start erscheint, kann der Flug nicht mehr geflogen werden.

4) Startintervall ist 2 Minuten.

5) Wenn eine Landung ausserhalb des Zielkreises, ® So m, er-
folgt, wird der Flug annuliert und kann nicht wiederholt
werden.

6) Das Fliegen in liegender Position ist verboten und hat die
Disqualifikation zur Folge. Als liegende Position wird ge-
wertet, wenn die Schrdglage des Piloten weniger als 45 Grad
Neigung betrdgt. ( 90 Grad = senkrecht )

7) Die Fldchenbelastung darf nicht unter 4 kg/m2 betragen.
Gewicht: Pilot + Gleiter z.B. 8o0.0 kg _

Segelfldche 20.0 m2 4.0 kg/m2.

Im Zweifelsfalle kann die Jury Stichproben vornehmen.

Wir mochten alle Teilnehmer bitten, das Wettbewerbs-
Reglement in allen Punkten einzuhalten und insbesondere
sdmtliche bestehenden Vorschriften des Eidgendssischen
Luftamtes zu befolgen.

Das Organisationskomitee sah sich leider gezwungen aus
finanziellen Grinden das Startgeld auf Fr. 30.- zu er-
hohen.

Ueber die Durchfihrung gibt Telefon 169 am 12. resp.
19. Juli, morgens ab o6oo Uhr Auskunft,

Das Organisationskomitee wiinscht allen Teilnehmern viel
Erfolg und "happy landing"

Stans, 1. Juli 75 O.K.- Pradasident
K. Bohren



elta-Flieger meisterwiirdig

chen Oberschwanden und Sachseln kimpfen am Wochenende rund

erstmals zur

BESESE

k}.{ﬂm’i Die Delta-Segler sind in relativ
kurzen Zeit seit der Einflhrung dieser
. Sportart in unserem Lande bereits in
—einen—etwas zweifelhaften Ruf geraten.

Verschiedene Ungliicksfiille mit tddlichem

Ausgang begleiteten die ersten Versuche,
inem nur 15 kg schweren Fluggeriit
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* Tauben ‘es dem Piloten, den Aufwind zu
~ langen Segeln auszuniitzen. Fiir die Zen- '

* pierter und mutiger
~ Sicherhei

VO‘M‘M(L"/’?T?(\ Litlit

nisse ausgelibt werden kann. Heute ist
diese Sportart, die sich einer zunchmen- "}
den Beliebtheit erfrent, bereits mif
schaftsreif.- Nach Weltmeisterschaften vor
wenigen Wochen, bei denen dic Schweizer
Teilnehmer recht erfolgreich a i
ten haben, fithrt auch duZentnlsdnvdz

Wettbewerbe durch, die als Qualifikation
_tiir die Schweizer Meist gelten.
Rund 600 nw

Der Regierungsrat des Kantons Obwal- 4

“den hat zwar vor wenigen Tagen ein ;

Flugverbot fiir Delta-Segler erlassen. Die=
ses betrifft jedoch nur Flige iiber das-
Gebiet des Vierwaldstittersees. Dnv&-'é
nicht betroffen sind also jene Meister-

' schaften, die am kommenden Wochen- -

ende (evtl. eine Woche spiiter) zwischen
Oberschwanden und Edisried (bei Sach-
seln) durchgefiihrt w«@m Bei zwei Kilo-
metern Luftlinie werden 600 Meter H8-
hendifferenz iiberwunden, was eine reine
Flugzeit von rund vier bis fiinf Minuten
ergibt. Fiir einmal wird allerdings nicht
jener Meister, der diese Distanz am
schnellsten iiberwindet, sondern jener, der
sich am lingsten in der Luft zu halten
vermag. Darin liegt némlich die Kunst
des Deltafliegens.-Nur genaue metereolo- ,

tralschweizer Meisterschaften haben sich
rund 30 Aktive gemeldet. Einer der Favo-
riten ist der Krienser Malermeister Otto
Hofstetter, WM-Teilnehmer, der als so H
2l N
Sy b DTS 85 WR -
Seit sich - das Eidgendssische Luftamt

der Delta-Fliegorei angenommen bat, diir--

o . ~Meter {iber ‘Boden fliegen. Die Gerita

' bracht werden. «<Wilde Fliegers ohn€ jete ) “uls | o)

Ausbildung sind in die :Minderheit
setzt worden, und es hat sich die Erkenr
nis durchgesetzt, dass die Delta-F

nicht ohne elementare ﬂu_,mdu

e Plicgerei mmm Seifies Ge.::i:ea“' 3

milssen vom Luftamt abgenommen  und
cingetragen sein. Der. Pilot muss mit
und die Bes
s ( nicht h&her
wbtumm pro Quadratmeter
' Fachkreisen rechnet man

s, ¢s in der Schweiz bis zum
und 1000 aktive Delta-Segler

Elich
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Erste Meisterschaft der Delta-Segler

Seit dem letzten Jahr segeln sie lautlos und fiir den Laien atemberaubend durch unsere
Liifte und landen irgendwo wie die grossen Krdhen mit ein, zwei Schritten. Am kom-
menden Wochenende tragen die Delta--Segler der Zentralschweiz in Sachseln ihre erste

regionale Meisterschaft aus.

-ry. Wer schaut schon auf, wenn ein Flug-
zeug iber das Dorf hinwegdonnert, oder
wenn die Segelflieger lautlos ihre Kreise

fliegen. Letztes Jahr schaute man aber wie-

der gegen den Himmel, als die Delta-Segler
in den Nidwaldner Luftraum hinausflogen.
Gestartet wird auf Kreten und Berggipfelnum

Verbot noch nicht in Kraft

-ry. Vor einiger Zeit hat der Nidwald
ner Regierungsrat ein Verbot fiir de
Start von Delta-Seglern auf dem Se
erlassen. Eine gleiche Verfiigung h
nun auch der Kanton Obwalden erla
sen. Gegen die Verfiigung der Nid
waldner Regierung ist allerdings ein

Verwaltungsbeschwerde beim Verwal-
tungsgericht eingereicht worden, so-
dass die Rechtskraft noch aussteht.
Um eine richtige Verhandlungsbasis
zwischen den Deltaseglern und ande-
ren Institutionen und Behdrden zu
schaffen soll anldsslich der Meister-
schaften in Sachseln der Versuch un-
ternommen werden, einen regionalen
Verband zu griinden.

sich fiir einige Minuten der tragenden Luft
anzuvertrauen. Dieser neue Sport — ein
grosser Traum fritherer Generationen — h
in der Schweiz schnell Anhénger gefunde
und heute sind an die 700 Delta-Segler bei
eidgendssischen Luftamt eingeschrieben,
auch ihr Flugbrevet absolviert haben. Diesgs
Brevet wird dhnlich wie bei den Segel- u
Motorfliegern erworben.

Ideales Meisterschaftsgelinde in Sachseln

Wie uns OK-Prasident Karl Bohren, der i
Stans eine Deltasegler-Schule fiihrt, erklart
wird in Sachseln auf Oberschwanden gestar
tet und in Sachseln eine Ziellandung ver-
sucht. Die Flugzeit diirfte 4 bis 5 Minuten
dauern. Die Flugzeit und die perfekte Ziel-
landung in einen Kreis von 50 Meter Durch-
messer werden Punkte ergeben. In Sach-
seln werden 30 der 35 in der Zentralschweiz
aktiven Deltasegler am Start sein. Dabei gibt
es auch gewisse Vorschriften des Luftamtes
zu beachten, Die Héhe darf 150 Meter iiber

Grund nicht iibersteigen. Es darf nur sitzend
geflogen werden. Wir erkundigten uns nach
dem Unterschied zwischen sitzender und lie- |
gender Stellung beim Flug. Otto Hofstette
— wohl der bekannteste Deltasegler derZen,A?
tralschweiz — erklarte uns, dass die Steld
lung auf den Flug keinen Einfluss ausiibe
In/der liegenden Position habe man das wirk+
liche Fluggefiihl, wéhrend das Sitzen mit einer
Fahrt auf dem Sessellift zu vergleichen sei.
Gesteuert wird nur mit der Gewichtsverlage-
rung.

80 Minuten Flugzeit am Stanserhorn

Wir interessierten uns nach den Deltafli-
gen vom Stanserhorn. Mit dem Tragkorb, der
jetzt an Stelle einer Kabine angebracht ist,
wird der Transport der 15 bis 20 Kilo schwe-
ren Gerite leicht bewerkstelligt. Das Entge-
genkommen fiir eine Landung im Pulverturm
bringt den Vorteil mit sich, die Talstation
wieder zu Fuss erreichen zu konnen. Die
drodynamischen Bedingungen am Stanser-
horn sind giinstig und ermoglichen Flige
von 10 und mehr Minuten. Den Rekord halt
aber H. Gygax aus Miinchenstein mit seinem
«Quicksilver». Es ist dies eine Neukonstruk-
tion mit der er sich wahrend 80 Minuten in
der Luft halten konnte. Bei guter Termik
sind mit diesem Segler schon Fliige von fiinf |
Stunden gemacht worden, — Das Stanser-
horn ist aber kein Meisterschaftsberg, héch-
stens wenn man im Gebiet der Blumatt star-
ten wiirde. Das Fluggeldnde muss ndmlich
{iberall rasch zuganglich sein, was im Berg-
wald nicht immer moglich ist.

Eine Bitte haben die Organisatoren der er-
sten Zentralschweizerischen Meisterschaft
an die Besucher dieses Anlasses. Parkieren
Sie auf den Parkpldtzen und gehen Sie ab|
der Hauptstrasse damit der Durchgangsver-
kehsnicht behindert wird,

Schau der Delta-Segler

Zentralschweizer Meisterschatten ob
Sachseln X

die Schweizer Meistersc

len Titelkimpfe sind die sieben bis acht be-

schweizer

: 12); Josef. Griiter (19))
sten Otto Hofstetter ( ()33.). e
i UhI{mung am

{ bis 12.Uhr statt. onn-
Senatag Yan. 5 e, 2 die Meisterschaftsteil-
nehmer sich am Schau- und Demonstrations-

und Georges Cadletsch
den am Samstag von 9 bis

tagnachmittag werden
fliegen beteiligen.
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aus' ‘der . Zentralschweiz
ochenende ' ob (ZiSalchseln : ugn;
Flug  von der Schwapd aus el ausgang
lausscheidungen fiir
Sachseln) in den Re“‘o}t\’:ﬁ e

Region startherechtigt. Die Zentral-
Meisterschaften werden  aufgewer-
tet durch die Teilnahme' der “drei WM-Finali-
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Obwalden: Die ersten Delta-Meisterschaften

Im leichten Flug zu Tale

Bei Sachseln werden sich rund dreissig moderne Jiinger Ikarus’ im schwe-
benden Flug mit Deltafliigeln messen. Die junge, oft als halsbrecherisch
verrufene Sportart kiimpft um Anerkennung, Zusammenarbeit mit dem
Luftamt und Regeln, die der Sicherheit von Beteiligten und Unbeteiligten

dienen, sollen dazu helfen.

Wenn Nebel oder Dunst die Sicht ver-
decken, wenn der Wind schneller als mit
zehn Stundenkilometern weht, dann diirfen
die leichten Delta-Hingegleiter nicht mehr
starten. Bei solcher Witterungsabhingigkeit
haben die Organisatoren der ersten zentral-
schweizerischen Delta-Meisterschaft vor-
sorglicherweise zwei Durchfiihrungsdaten
festgelegt, das Wochenende vom 12. und
jenes vom 19. Juli. Der Wettflug wird
nach strengen Regeln und Vorschriften
durchgefiihrt, die maximale Sicherheit fiir
die Teilnehmer und einen fairen Ablauf
garantieren sollen.

Die Deltaflieger, so OK-Priisident Karl
Bohrer, kimpfen um Anerkennung ihrer
Sportart, die leider eigentlich seit ihrem
Bestehen durch spektakulire Unfille in ein
schiefes Licht geraten ist. Doch der Delta-
flug ist, so Karl Bohrer, kein «gefihrliches
und tollkilhnes Unternehmen», wenn man
es innerhalb der Vorschriften und mit se-
ridser Ausbildung betreibt. Die meisten
Deltaflreger der Schweiz (¢gegen Ende die-
ses Jahres werden es sicher tausend sein»,
Delta-Instruktor Eugen Mattmann) sind im
Schweizer  Deltaverband  zusammenge-
schlossen, der eng mit dem Eidg. Luftamt
zusammenarbeitet. Das Luftamt hat denn
auch entsprechende Vorschriften erlassen.
So diirfen die Deltaflieger nicht hher als
150 Meter ab Grund gleiten, die Flugge-

lagblatt uww

rite (Gewicht rund 15 kg) miissen vom
Luftamt zugelassen und dort eingetragen
sein, die Tragflichenbelastung darf nicht
weniger als vier Kilogramm je Quadratme-
ter betragen, um eine geniigende Stabilitit
zu gewihrleisten. Fliegen ohne Helm ist
verboten. Auch der Versicherungsschutz ist
geregelt. Die Deltapiloten kénnen nach
entsprechenden Kursen bei SDV-Instrukto-
ren ein Delta-Brevet erwerben, wobei sie
theoretisch und praktisch gepriift werden.
Die Instruktoren ihrerseits erhalten ihre
Ausbildung in einem einwdchigen Kurs.
Noch gibt es in der Schweiz 200 bis 300
«wilde» Delta-Piloten ohne Brevet (Eugen
Mattmann), doch es soll mdglicherweise
schon im néchsten Jahr der Punkt kom-
men, an dem das Fliegen ohne fachge-
rechte Ausbildung verboten wird.

Dic  Wettflugstrecke fiir die zentral-
schweizerische Meisterschaft fithrt von
Oberschwanden nach Sachseln (Edisried).
Der Hohenunterschied betrigt bei' einer
Luftlinie von zwei Kilometern rund 600
Meter. Die Flugzeit dauert vier bis fiinf
Minuten. Bewertet werden die Zeit, es gilt,
mdoglichst lange in der Luft zu bleiben, und
eine Ziellandung. Die Meisterschaft gilt
gleichzeitig als ~ Qualifikationsmbglichkeit
fiir die Schweizer Delta-Meisterschaften
vom niichsten September.’ Hu,

§. Juld P&
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NAME : Dk, ot [Dist Tot g:siluzg.t et ot gfuzgt

4 |lnderbitzin 1. |18.70|4.34|— |3.52 14.22 13.37(9 60 |28 &
,, 2 ‘|Meister Arton / HoS5|5 10|3.44 Y.20/475|2 421349 34&5_;
| 3 [Bossert Ruedi 1780|526 |4.15 |4.25|445|5.17 " [124|8.60[147
57 l-l- Messrnor Hane |0.00(432|IS00|4./52.30 444 6104910122 200|423
| 5.f Ba.rmrm uansE ;

6 |Bichel Werrer |149.9.|5 45|~ |511|545| 201 [12.00526|9.60|5.25 1.
& |Hofstetter Otto |4.70 (8 18|1.80|7.2¢

' 8 |Binder Rudolf |— |5 23|3.50|4.50[2255 5.25] " |503 425
' 9 [Eberll Herbert | |453(2000H 04 Soo| — |415|4.65/4 4o |
40 |Hiser Walter -
44 [Marty Franz  [1520|437 [3.95|Y.00| 3.10|5.15|3.85]4.23 457 F

12 |Bichel Engelbert|23.2./5.00 | —|4.23(2 50|5:43 428[3.45]443}

413 [Michel Willi :
14 [Wirms Valertin |~ |4.30[14.75| 4.05]14.65[4.55]| 8.05| . 72{1%.a0
45 [Wogner Paul |1.56]5.02|4 40 | 5751225914 5 85\4.35| 750|5.0
46 |Rohrbach Ruadi i & B e B e

NO NAME 4 Fl.ug 2 Flug |3.Flug |[4.Flug |5.Flug T
1% . |Dist.[Zeit [Dict.|Zeit Dist.|Zeit \Dist.|Zeit |Dist.| Zeit |

4% |Enderli Walter |_—(5.41|0.45|5.0¢[2295(6.20|0.65| 5 20|7 10(6.23 |
48 |Koller Alots  |3.05[3.57 [16.6|392|14.8|4.23(3.90 | Hip0|24.504.18 |
49 |Chridten Bruno [1.15[6.33|4.80|5.23 3 90| 61420706 R721. 75" %P'
| 20 |Truttmann Martin

i
24 |Amstitz Tony “1423\1810|4 44| —|503| ~|4.35] ~|5.23
22 |Kadlec Georg |~ |5.01/1275|541(3.45|4.52 ~ |1.44 i |
23 |Mattmann Eugen |4.75|4.18|244,5.29|3 00| 387|9.20 |4, 26 450 |

' |a.36|1315d4.490(4. 25| 546| 7 2514320 5 |S 05|
7 |Griter Josef |450 452|060 |4.46113.00| 552123 545.00 |3 70| 519 |
28 n Brune | | 351~ |5/8|2 e7|t.01 1940|4.16 426 |

ti’? |Kuster Josef  |915|532|/720|5./8 12.30|4.47| 864457 |8 90 oa l
30 |Hochreutener P | ~|3.20 (10| 3. 47 2.37|570|319 1754 551
'31 [Bohren Karl |340|5.52|17.456.06| 8 | 51012 Sal55. 1P |8 1o [6.24}

32 |Bachmanm W~ 1954125001 4.33] ~710.43140.051324 [2360[3.92 ;
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12, + 13, Juli 1975

Ranglisgte
~Eeng: Teilnehmer: ’ Punktzahl:
: § Hofstetter O, 1'028
2 Enderli V. | ‘ 803
3 . Christen B, 776
4 Biichel E, 672
5 Griiter J. ' 663
g Sk ‘ —

Strub H, R. 643
8 Messmer H, - 633
9 Yagner P. 628
10 Biichel V¥, 625
11 Marti F. ’ 606
12 Bossert R. 594
13 Kuster J. 558
14  Kadlec G. ' 522
15 Mattmann E, 490
16 Kollexr A. 481
7 Binder R. 458
18 Wirms V. 413
19  Eberli H. | 366
20 Meister A, : 352
21 Inderbitzin J. ' _ 350
22 Hochreutener P, 315
23 Bechmann ¥, » . 219
24 Amstutz T, ' 191

25 Mithlemann B. 183
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Frei wie ein Vogel schwebt dieser Deltaflieger gegen das Ziel.

Foto Reinald Huwyler

Zentralschweizerische Delta-Meisterschaft :

Wettflug mit eigenen Fliigeln

In Sachseln (Edisried) fand iiber das Wochenende die erste zentralschweize+
rische Meisterschaft im Deltafliegen statt. Auf einer Strecke (Luftlinie) von
zwei-Kilometern und mit 600 Metern Hohenunterschied massen sich dreissig

Jiinger Diidalus’ im Flug mit eigenen

Hu. Suchend und erwartungsvoll blick-
ten die Zuschauer — einige feldstecherbe-
wehrt oder das Teleobjektiv- schussbereit
— vom Zielplatz gegen den steilen, bewal-
deten Berghang ob Sachseln. Sie warteten
auf den kleinen Punkt, der sich plotzlich
yon_ einer Waldlichtung 16ste und in die
Luft hinaus glitt — dem Flug der Berg-
dohle gleich. Es war ein Deltaflieger, ein
Anhiinger der Sportart, die in jiingster Zeit
eine schnelle Verbreitung fand, der sich
iiber das letzte Wochenende an der ersten
zentralschweizerischen Meisterschaft _im
Deltafliegen beteiligte. Dreissig Jiinger Di-
dalus’ nahmen an dieser Meisterschaft teil
und, absolvierten je fiinf zdhlende Fliige,
bei denen Flugzeit und Ziellandung gewer-
tet, wurden. . | . )

Zentrumslandungen . h

. Der Startplatz war auf Oberschwanden,
1100 Megter iiber Meer, und fiihrte hinun-
ter zom in der Luftlinie zwei Kilometer
entfernten Zielrund bei Sachseln. Der Ho-
henunterschied des Fluges betrug 600 Me-
ter. Fiir die Piloten galt es, Wind, Geldnde
und die Eigenschaften ihres Fluggerates

ut auszuniitzen, um moglichst lange in
ider Luft-z1, bleiben“andisc slig
“fichist ¥’ Zentrum Keises it 3
“Meéter Durchmesser zu landen. Fir Zen-
trumslandungen erhielt der Pilot 250; Punk-
te, fiir je zehn Zentimeter, die er von der
Mitte weg aufsetzte gab es einen Punkt
Abzug, und wer gar den Kreis verpasste,
dessen, Flug wurde disqualifiziert.
Verschiedene Drachen * =~ = © .
_Grosse Unterschiede ergaben, sich bei

s assiivws el ainl

Fliigeln.

den einzelnen Teilnehmern bei den Ziel-
landungen wie bei den Flugzeiten. Wih-
rend  die Schnellsten kaum lénger als drei
oder vier Minuten in der Luft verweilten,
hielten sich die besten bis zu acht Minuten
im : Gleitkurs. Diese grossen Unterschiede
sind- einerseits natiirlich auf das Konnen
des Deltafliegers zuriickzufiihren, anderer+
seits aber auch auf die Konstruktionsart
des Drachens. Die ilteren Modelle mit
spitzerem Winkel weisen eine Gleitzahl von
1:4 auf, sinken also schneller als die neueste
Konstruktion der Deltagleiter, ein kiirzee
res, stumpfwinkliges Gerdt mit einer wes
sentlich verbesserten Gleitzahl von 1:7. Al.
lerdings, erklirte uns ein Delta-Instruktor,
dass es fiir die sichere Beherrschung des
neuen Modells einen erfahrenen und si-
cheren Piloten braucht, dass noch wenig
geiibte Piloten mit dem ilteren, dafilr guts
miitigeren Drachen Vorlieb nehmen miis«

sen.

Nun, die Veranstalter der ersten zentrale
schweizerischen Meisterschaft im Deltaflies
gen konnen auf ein gelungenes Wochen.
ende zuriickblicken — auch der Wettergott
trug mit Sonne und giinstigem Wind dazu

%&vha Neben dem dichten Strassenverkehr
! ?‘ﬁ"lt)'rschte bei Sachseln fiir diesmal auch
"“ein reger Luftverkehr — allerdings abgas-

,und larmfrei — wurde doch- auf Ober~
schwanden rund 200mal das Zeichen zum
Start eines Delta-Fliegers gegeben.

. Die Rangliste der zentralschweizerischen
Meisterschaft ergab-folgendes Bild: 1. Otto
Hofstetter, Kriens, 2. Walter Enderli,
Schaffhausen. 3. Bruno Christen, Luthern.

fogs i




Mit vollen Fliigeln priizis dem Ziel entgegen. (Photo-Ruedl Hopfner)

Zentralschweizer Meisterschaften im Delta-Fliegen in Sachseln

‘Hofstetter: Zwei Sieges-Fliige -*55

Bei traumhaft schonem Wetter und optimaler Thermik trugen fiber da_§
Wochenende im Himmel iiber Sachseln 29 Deltaflieger ihre regionale Mei-
sterschaft aus, bei welcher der Krienser Otto Hofstetter als Sieger hervorging.

Von Hanspeter Léchenne

. Bessere Verhiltnisse hitten sich die 29
Deltaflieger, die zum regionalen Cham-
‘pionat nach Sachseln gekommen waren,
‘gar nicht wiinschen konnen. Die am Sonn-
tag ideale Thermik, die durch Sonnen-
einstrahlung entstehende auftreibends
‘Wirme, half wesentlich mit, die Veran-
staltung ohne schwerwiegende Zwischen-
fillle iiber die' Runden zu bringen. Die
Springer absolvierten insgesamt je fiinf
Spriinge, von denen zwei gewertet wur-
den. Ziel der Springer war es, méglichst
lange, -unter Ausniitzung der besten Ther-
mik, durch die Liifte zu schweben und
ausserdem im einen Durchmesser von 50
Metern aufweisenden Zielkreis mdglichst
nahe dem Zentralpunkt niederzugehen,
Die Flieger konnten ihre Fliige am Sams-
tag beim eher windigen Wetter noch nicht
iderart lange hinauszuzigern wie dies am
Sonntag bei dem milden Liiftchen még-
lich war. Von der Absprungstelle auf dem
‘Oberschwanden auf zirka 1600 Metern
Hohe bis zur Landung bendtigten die
,&«Vogel» zwischen drei und beinahe neun
‘Minuten, wobei der spitere Sieger und
‘grosse Favorit, Otto Hofstetter in seinen
beiden ersten Spriingen die Gleitfdhigkeit
‘des neuentwickelten Seglers Ikarus 200
ausgezeichnet auszuniitzen verstand und
nicht nur durch seine Zielsicherheit bei
‘der Landung zu seinem Punktevorsprung
gelangte. Gliick hatte der Krienser inso-
fern, als nur zwei Spriinge gewertet wur-
den, denn nach einer Zwischenlandung im
dritten Versuch, hatte er beim niichsten
Versuch bei der Landung gar einen Sturz
zu verzeichnen, wobei er sich eine Rip-
penverletzung “zuzog. Da er”aber-in den
ersten beiden Spriingen dominiert hatte,
konnte er gleichwohl zum Sieger ausgeru-
fen werden. Zeit und Distanz bei der
Landung wurden in Punkte umgerechnet,
wobei die beste Zeit und eine Punktlan-
dung je 250 Punkten entsprachen. Abwei-
chungen' wurden entsprechend mit Abzii-
gen beglichen: AR

Reges Interesse bei den Touristen
« Die Veranstaltung, welche an beiden

-k A

s B

Tagen durch Demonstrationsfliige aufge‘;
lockert wurde, vermochte nicht nur die
eingefleischten Deltaflieger-Fans, sond

auch zahlreiche Touristen aus Deutsch=
land, Holland, England usw. anzulockeng
die bei der Durchfahrt Anlass zu einer
willkommenen Autorast fanden und dem
Treiben am Himmel, die briunende Wir=
kung der Sonne bis zur Neige ausniitzend,
interessiert zuschauten. !

Die Rangliste: 1. Otto Hofstetteé"
Kriens, 1028 P. 2. Walter Enderli, Neus
hausen, 803 P. 3. Bruno Christen, Luthern,
776 P. 4, Werner Biichel, Rorschacher-
berg, 672 P. 5. Josef Griiter, Ruswil, 663
P. 6. Karl Bohren, Stans, 644 P. 7. Hans-
ruedi Strub, Buchs, 643 P. 8. Hans Mess«
mer, Affoltern, 633 P. P. Paul Wagner,
Stans, 628 P. 10. Engelbert Biichel, Ror-
schacherberg, 625 P.

Der Delta-Fliegermeister der Zentral-
schweiz: Otto Hofstetter aus Kriens. A

& ol aes
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RANGLISTE

Rang

Name/ITom

Tgcherne '"ernexr
Achermann Michel
Prindler Terner

Oberleitner Herbert

Bohren Karl

(A USDT( Tem 1T

l’ Y VOARIAZ 1.ia OUAOOL J

- b

VOL DLDPA Iu&dﬂdunuj
27/28 Septembre 1975

Giovanola Laurent®
Hofstetter Otto
Spérri Uli
Blazek Oldrich
Rithner Etienne
Kuster Josef
“oeffray André
Miller Bruno
Berger Fritz
Tagner Paul
Niquille Hichel
Engel Heinz
Enderli Talter
Blirge Marec
Tgschabold René
Roth Leo
Feller Roland
Kiiller Louis
Gerber Hermann
Simond Roger
Fey Peter
Niggli Ruedi
Michel 7illi
Regnard Charles-A.

Ruppen Jean-Baptiste

LISTE DE RANGS
fr/Lieu Punkte/Folir
Altenrhein 908
Bcuol 889
Zirich 885
Tettingen 875
Stans 86€
llonthey e
Kriens 862
Zumikon 861
Weyrin 857
l'cnthey 851
Udligenswil 831
Wonthey 820
Grindelwald 820
Gwatt/Thun 817
Stans 812
Chéne~Bourg 810
interthur 805
Neuhausen 803
Vessy 800
Wohlen 800
Pratteln 798
il 797
Miinster 794
Horgenberg 792
Tannay 788
St. Gallen 786
Chur 780
Matten/Interlaken 780
Boudry 774
Massongex 770



Rang Namne/Nom Ort/Iieu Punkts/Poin
31 Comtesse André Bdle 768
32 7irz Tony Chavannes 7656
33 Grueter Josef Ruswil 763
L Etterli Richard Interlaken 758
Hager Frang Neuhaus- 758
%6 Lachat Marcel Le Lignon 756
Nater Karl Hauptwil 756
38 Tyss Toni Kl. Scheidegg 755
39 Yegmuller William St. Imier 749
40 Jorg Erwin Lenzerheide 747
41 Dorrer Ferdinand Meiringen 744
42 Knuechel Roland Biel 737
43 Schibli Eugen Dietlikon 735
4l Pauli Louis Villeret 754
45 Arnold Fredi Dietikon 732
Voeffray Charles Genéve 732
49 Keller Elmar Schaffhausen 718
48 Miller Verner liinchenbuchsee 73 5
49 Perret Jacques Bevaix €99
S0 Reist Andreas Hindelbank 689
Biichel Terner Rorschacherberg 689
52 Gaulis Etienne Leysin 688
Haroutunian Berd] Veyrier 688
5S4 Balet Pascal lonthey 652
55 Messmer Hans Affoltern 643
56 Pandel Claude Chambesy 630
57 Zobrist Peter Tengen 629
58 Meylan Jean-Fred Genéve 613
59 Zaug Hansruedi Matten 612
60 Bossert Rudi Kaisten 607
61 Glauser Peter Burgdorf 605
62 Huguelet Frédéric Vauffelin 600
63 Keusch Claudio Romanshorn 593
64 Marty Frans Oberarth 579
65 Holenweg Claude Estavayer-Le-Lsc 570
Verdon Eric Chez-le-Bart 570
67 Biirki André Cortaillod 556
68 Reist Markus Miinchringen 540
69 Giovannini Remo St. Imier 535
70 Boxler Leonard 526

Maienfeld

!



vy

Némé/Nom

Desfayes Jean~Bernard

Strub Hansruedi

‘Aellen Pierre

Heberling Hans
Piccard Bertrand
Christen Bruno
Chavanne Etienne
Biichel Engelbert
Amacher Heans
Lanz Theodor
Wirz Frangois
Fey Kuno

Blanc Jean-Pierre
Horeillon Denis
Perreten Kurt

Disqualifiziert:

Bican Frangois

Nicht gestartet:

Deriaz Daniel

Cudrefin
Chavannes
Lausanne
Luthern
Houtier
Rorschacherberg
Unterseen
Wengen
Stansstad
Tehraltdort
l"orges

Lausanne

Saanen

Genéve |
Conches

Der OK-Prisident T g
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RANGLISTE




Rang Start-Nr.

Name

1
2
3
4

lo
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45

46"

47
48
49
So
51
52
52
54
55

85
94
66
27

84
lo
12

46

20

31

35
19
30
79
8
21
47
26
24
42
8o
75
78
83
56
5
4
16
68
34
<
72
67
14
51
57
86
81
61
32
77
96
15
1
74
3
93
48
59
91
25
22
38

Enderli Walter, Guntmandingen
Steinbach Chr., Oberndorf

Fey Peter, St. Gallen .
Keusch Claudio, Romanshorn ;

o nger Peter, Zug
Pripoth Robert, Matten
Rieder Hansjérg, Bern
Briitsch Otto, Schaffhausen
Zehnder Erwin, Stansstad
Kuster Josef, Udligenswil
Bossert Ruedi, Kaisten
Scherrer Albert, Kiissnacht
Miiller Werner, Miinchenbuchsee
Oberleitner Herbert, Wettingen
Achermann Michael, Schuls
Gerber Hermann, Horgen
Henseler Franz, Udligenswil
Halter Felix, Beinwil a. S.
Vogel Peter, Glarus
Hostetter Alfred, Davos
Keller Roland, Ziirich
Miiller Pius, Vaduz
Tscherne Werner, Altenrhein
Reist Andreas, Hindelbank
Jorg Erwin, Lenzerheide
Blichel Werner, Rorschach
Kadlec Georg, Luzern
Haldi Manfred, Wettingen
Niggli Ruedi, Chur
Hebisch Werner, Berlin
Colberg Giinter, Berlin
Binder Ruedi, Brugg
Neukirchen Roland, Haan
Arnold Fredy , Dietikon
Miiller Alwin, Olten
Soutchka Peter, Berlin
Zaugg Hans-Rudolf, Matten
Sutter Leo, Flawil
Knuchel Roland, Biel
Blichel Engelbert, Rorschach/B.
Miller Joe, Emmenbriicke
Berger Fritz, Thun
Engel Heinz, Winterthur
Wenger Bernhard, Ziirich

.+ Flickiger Jean-Pierre, Balsthal
Membrini Romeo, Chur

Pfandler Werner, Ziirich
Dliring Willi, Rorschach/Berg
Ulrich Silvan, Kiissnacht
Ryffel Heinz, Ziirich
Bossi Bruno, Glarus
Wagner Paul, Stans i
Griiter Josef, Ruswil
Lussy Walter, Stans

Il—‘

238.0
229.5
241.4
213.5

05.0
224.7
219.0
177.2
224.8
169.0
160.0
204.5
143.0
202.2
189.0
226.0
130.0
204.0
203.0
112.0
150.3
221.5
122.5
130.2
190.5
136.5
224.0
2lo.0
1ol.8
148.6
1lo8.5
l4o0.0
159.0

99.0
140.1
116.0
155.0

75.9
145.5
158.0

26.0

95.0
35.0

-.0
134.0

62.0
196.0
193.3
131.0
178.0

38.0
168.9

Total

476.0
475.9
467.6
453.5

R0
428.7
424.5
411.7
398.4
394.5
394.0
387.5
372.0
370.6
367.5
363.5
357.0
346.0
345.5
342.6
330.3
30l1.5
298.5
296.2
293.5
292.4
284 .0
271.3
264.8
263.4
262.5
262.0
259.6
259.0
256.1
245.0
230.0
224.4
2135
212.0
208.5
208.0
207.2
206.0
203.0
198.5
198.0
196.0
193.3
192.0
178.0
178.0
168.9

166.5



56
57

‘58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68

69.

70
71
72
73
74
75
76
77
78

79 .

45
33

41
23

37
92
65
58
52
63

28 -
49
. 95

18
90
55
89
71
13
29
53
64

Baker Cilt, England o/
Hoffmann Jurgen, Berlin

Gliller Ueli, Zirich
Kaufmann Otto, Sachseln
Hofstetter Otto, Kriens
Tielmann Wolfgang, Berlin
Tinner Jonny, Glarus

Sieber Werner, Davos

Binker Josef, Stans /.
Wehner Wolfgang, Berlin
Schibli Paul, Abtwil
Lolliger Rudolf, Luzern
Reisinger Stephan, Kiisnacht
Tschabela René, Wohlen
Meyer Franz, Entschwil
Vogel Konrad, Bad Ragaz
Heer Albert, Glarus

Kasper Werner, Basel

Bayard Henry, Neuenburg
Miller Harry, Steinhausen

Eberli Herbert, Stansstad o/

Boxler Bernhard, Maienfeld

Barkhausen Calle, Mettmann ol s

richle Norbert, Nussbauman

\1\,\‘ o
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200.0

6l.0o
115.
114.
125,
81.
223.
117.
5.0
94.0
82.5
86.0
69.9

o
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60.5

27.0
130.0
5.0
114.0
1.7
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Internationale Deltiaflugtage Elm -~ 28./29.Fsbrusr 1976

lQ6*#"*%&*##5ﬂ'l‘ii“‘l’*ﬂiiill}illl**#%&i*llﬁ’!*.iiiiidiibii

1, Michel Achermenn, Scoul CH 15/31/27/0/ 42 Punkte
2. Walter Enderli, Guntmadingen CH 35/250/20/41/ 96 Punkte
3. Johnny Tinner, Glarue CH 216/56/21/29/ 106 Punkte
3. Bruno Bossi, Glarus CH 66/20/13/22/ 108 Punkte

Karl Borsn, Stans CH¥

102/5/24/~/

Punkte

Werner Tscherns, Altenrhein CH ) Purikte
T« Peter Vogel, Glarus CH 128/36/207/24/ 188 Punkte
B. Manfred Haldi, St.Stephen CH 96/211/87/37/ 220 Punkte
9, Bonni Heer, Glarus CH 114/93/17/300/ 224 Punkte
10, Alex Zender, Arbon CH* 191/39/0/-/ 230 Punkte
11. Heinz Stshli, Netstal CH 719/143/61/98/ 238 Punkte

12. O0Otto Briitsch, Schaffhaussn CH* 252/21/15/-/ 288 Punkte
13, Maximilien Sehmitt, Minchen D 147/43/158/300/ 348 Punkte
14. Gebhard Zirn, Engi CH 200/103/58/300/ 361 Punkts
15. Werner Miller, Minchenbuchsee 224/115/160/89/ 364 Punkts
16. Walter Scherer, St.Gallen CH 141/26/203/250/ 370 Punkte

17. Fredy Christen, Wollerau CH 160/89/177/300/ 426 Punkte
18, Thomy Kehren, Klosters CH 19/139/300/300/ 458 Punkte
19. Roland Kurz, Frauenfeld CH 84/125/300/250/ 459 Punkte

20, Andreas Meister, Hasleo-Riegsau 103/225/192/300 520 Punkts
21, Fritz Sehmid, Aeschi/Spiez CH  211/179/230/199 589 Punkte

22. Heinz Gra?, Klostess CH 250/300/134/224 608 Punkte
23. Eduard Schibli, St.Gallen CH 300/171/198/300 669 Punkte
24, Kurt Képpel, St.Gallen CH* 264/206/242/-/ 694 Punkte
25. Fredy Arnold, Diatikon CH¥** LB/ A0 <)w]  waia wewwns

Streichze

* &%

TechpischexDakeq

Ziellandskonkurrensz

Start: Mittelstation Emp&chli 1450 m U M
Landung: Elm Untertal 970 m 4 M

Organisation: Deltafreunds Glarus und Skischule Elm



Grond Bix Styglider Emme#er:
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Rangliste des Grand Prix Skyglider in Emmetten 1976

Rang Name Punte
" [ Otto Hofstetter 25
2e Achermann Michel 29
3e Messmer Hans 42
4, Roth Leo 57
E. Boren Xari §2
. Baumann Markus - 90
Te Ledergerber Edi 94
8. Kadlec Georg 99
9. Gliller Uli 117
10. Fliieg Erich 126
11. Sporri Uli 136
12, Mueller Werner 146
13, Saupe Kurt 159
14, Perner August 164
15, Strub Hansruedi 170
16, Bossert Ruedi 175
ITs Oberleitner Herbert 184
18. Bergamin Markus 184
19, Keller Roland 185
20, Staub Peter 201
i B, Amstutz Toni 209
22, Kehren Thomas 210
23, Binder Rudolf 219
24, Keller Ellmar 219
25, Gerber Herrmann 223
264 Wenger Bernhard 239
27. Zumbiihl Hans 245
28. Knuchel Roland 258
29, Karst Reto 262
30. Henseler rranz 274
3L, TLoeliger Ruedi 278
32, Tschabold René 282
33. Ryffel Heinz 285
34, ~ Baeriswyl Markus 291
35, Kuster Harry 301
36. Mueller Alwin 301
I Baillard Henri 306
38. Mueller Harry 308
39. Jorg Erwin 325
40, Enderli Walter 332
41, Hayer Franz 332
42, Pfsndler Werner 336
43. Engel Heinz 340
44, Amacher Hans 341
45, Halter Felix 346
46, Mathy Michel 378
383

47 « Christen Bruno



Rang Name Punkte

48, Boxler Leo 398
49, Gutter Adrian 440
90 Briitsch Otto 447
51. Meister Andreas 471
52. Ulrich Silvan 489
235 Schmid Fritz 500
24, Zollinger Peter 500
954 Scherrer Alberto 500
56.. Reisinger Stephan 500
27 » Perrollaz Ruedi 500
58 « Wyrsch Ambros 500
59. Vogel Konrad 500
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CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE
DIMANCHE 30 MAT 1976
RESULTATS FINAUX

Classe Standard

Résultat Temps Distance

Nc Rang Nom Prénom Alle Adresse Final Total Totale
368 1 ENGEL Heinz Bora Winterthur 1813 986 827
(BDR)
20 2  BOHREN Karl I-100 Stans 1713 795 918
(Champion Suisse)

5 3 VOGEL Peter Brasil II Glaris 1618 964 654
25 4 WYSS Toni I-100 Petite Scheidegg 1601 703 898
11 5 KUSTER Josef I-100 Udligenswil 1577 692 885
21 6  HENSELER Franz I-100 Udligenswil 1554 744 810
34 7  HOFSTEITER Peter I-100 Baar 1526 732 794
39 8 GUIGNARD Thierry Rithner C Orbe 1517 756 761
41 9  LACHAT Marcel Rithner D Lignon 1514 824 690
44 10 GULLER Ueli Eigenbau Zurich 1485 719 766
28 11 TINNER Jonny Brasil II Glaris 1478

16 12  BIRCHER Josef Skytrek Stans 1473

27 13 MATHI Christian Ikarus Zweisimmen 1469

54 14  HASLER Roger Delta-Plane Colombier 1uyy

42 15 OBERLEITNER Herbert Bora Wettingen 143y

52 16 BERGER Fritz I-100 Thun 1359

50 17  BOSSERT Rudi Ikarus Kaisten 1342

43 18 BINDER Ruedi Tkarus Brugg 1250

38 19 BURGE Marc Choucas Vessy 1237

47 20 SUTER Dieter Bora Basel 1191

53 21 TREICHLER Heini Bora Wald 1188

35 22 MILLER Joe Fi, Tkarus Emmenbriicke 1173

49 23  KEHREN Thomas I-100 sez Vettingen 1109

46 24  KURZ R 1and Brpa Frauenfeld 106F

32 25 MULLER Louis Delta-Plane Minster 1037

23 26 HEER Mbert Candelle Glarus 1033

13 27 FEY Kuno I-100 Fehraltdorf 1001

4 28 WENGER Bernard I-100 Zurich 9ug

31 29 HALDI Manfred Tkarus Wettingen 693

9 30 STANDKE Werner Manta Wing Leysin 682

18 31 BAUMANN Ueli I-100 Grindelwald 563

26 32  GLAUSER Peter I-100 Burgdorf 437

45 33 RICHIE Norbert I-100 Nussbaumen 383

Chronométrage officiel Otto ANDREY

Patronnage 24 HEURES
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CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE
SAMEDI 29 MAT 1976
RESULTATS INTERMEDIAIRES

Classe Standard

Temps de base 3&éme manche: 251,8
Temps de base U4éme manche: 236

. 3éme 4éme Total

No. Nom Prénom Points Points 4 manches
4 WENGER Bernard 243 —-—— 601

5 VOGEL Peter - 4yu5 1185
9 STANDKE Werner -— 334 682
1AL KUSTER Josef 342 436 1554
13 PEY Kunc 336 ——— 636
16 BIRCHER Josef 359 358 1317
18 BAUMANN Ueli —-—— 349 349
20 BOHREN Karl uy3 345 1630
21 HENSELER Franz 376 425 1554
23 HEER Albert —— 393 668
25 WYSS Toni 402 408 1218
26 GLAUSER Peter 437 - 437
27 MATHIT Christian 373 326 1300
28 TINNER Jonny 400 —-—— 1BB2
3l HALDI Manfred 410 283 693
32 MULLER Louis 394 397 1037
34 HOFSTETTER Peter 406 405 1463
3i5 MULLER Joe Fi. —— 2511 8uL
36 ENGEL Heinz u71 439 1812
38 BURGE Marc 251 348 964
39 GUIGNARD Thierry 369 —-——— 11°5%
41l LACHAT Marcel 311 392 1514
42 OBERLEITNER Herbert 473 246 1422
43 BINDER Rudolf 320 369 1250
uy GULLER Ueli -_——— 336 1122
L5 RICHTE Norbert 383 - 383
u6 KURZ Roland - - 714
L7 SUTER Dieter 423 300 1191
49 KEHREN Thomas 194 390 1109
50 BOSSERT Rudi 297 349 1342
52 BERGER Fritz Hou 347 1359
53 TREICHLER Heini 389 405 10uy
54 HASLER Roger 418 851 14hb

Chronométrage officiel Otto ANDRE

Patronnage 24 HEURES
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CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE
VENDREDI 28 MAI 1976
RESULTATS INTERMEDIAIRES

Classe Standard

Temps de base lére manche: 246

Temps de base 2éme manche: 251,3
lére manche

No. Nom Prénom corrigée 2&me
points Points

4 WENGER Bernard 358 —-———

5 VOGEL Peter 32 428

9 STANDKE Werner g 348
11 KUSTER Josef 370 406
13 EEY Kuno —-——— 300
16 BIRCHER Josef 374 226
18 BAUMANN Ueli -——— -—-
20 BOHREN Karl 423 419
21 HENSELER Franz 419 334
23 HEER Albert 275 -
25 WYSS Toni - 408
26 GLAUSER Peter - -
27 MATHI Christian 20:1 390
28 TINNER Jonny 411 191
35): HALDI Manfred -—— ———
3i2 MULLER Louis - 246
34 HOESTETTER Peter 349 303
35 MULLER deoe Pi. 368 225
36 ENGEL Heinz 452 450
38 BURGE Marc 365 -
39 GUIGNARD Thierry 401 387
Ul LACHAT Marcel 385 u26
42 OBERLEITNER Herbert 287 416
u3 BINDER Rudolf 287 274
uy GULLER Ueli 419 367
ns5 RIEECHTE Norbert - -
46 KURZ Roland 372 342
L7 SUTER Dieter 184 284
49 KEHREN Thomas 327 198
50 BOSSERT Rudi 31 385
52 BERGER Friez 285 323
53 RECHLER Heini - 250
54 HASLER Roger 317 358

* Le Coefficient de calculation des temps a passé de 0,94 a 1,02

Chronométrage officiel Otto ANDREY
Patronnage 2!} HEURES



CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE
DIMANCHE 30 MAI 1976
RESULTATS INTERMEDIAIRES

Classe Standard

Temps de base 5&me manche: 417,7

No. Nom Prénom Points
L WENGER Bernard 348
5 VOGEL Peter 433
9 STANDKE Werner -

11 KUSTER Josef 365

13 FEY Kuno 365

16 BIRCHER Josef 382

18 BAUMANN Ueli 214

20 BOHREN Karl 428

21 HENSELER Franz 330

23 HEER Albert 365

25 WYSS Toni 383

26 GLAUSER Peter ===

27 MATHI Christian 380

28 TINNER Jonny 476

31 HALDI Manfred i e

32 MULLER Louis —-——

34 HOFSTETTER Peter 366

35 MULLER Joe Fi. 329

36 ENGEL Heinz 425

38 BURGE Marc 273

39 GUIGNARD Thierry 360

41 LACHAT Marcel -———

42 OBERLEITNER Herbert 299

u3 BINDER Rudolf -——

yy GULLER Ueli 363

45 RICHTE Norbert A

46 KURZ Roland 352

u7 SUTER Dieter 183

49 KEHREN Thomas ——

50 BOSSERT Rudi 132

52 BERGER Fritz 142

53 TREICHLER Heini 144

54 HASLER Roger 161

Chronométrage officiel Otto ANDRE

Patronnage 24 HEURES



CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE
DIMANCHE 30 MAT 1976
RESULTATS FINAUX

Classe Ouverte

Résultat Temps Distance

No Rang Nom Prénom Aile Adresse Final Total Totale
122 1 GUILLOUD Eric Dragonfly  Genéve 1611 938 673
128 2  HOFSTEITER Otto Tkarus Kriens 1497 920 577
123 3  GIOVANOLA Laurant Dragonfly Monthey 1270 926 3uy
131 4  SCHIBLI Eugen I-200 Dietlikon 1253 628 625
134 5 JORG Erwin Dragon fly Lenzerheide 1223 888 335
180 6 NIQUILLE Michel  Dragonfly Gensve 1193

126 7 ULRICH Silvan Flamingo Kissnacht 1038

130 8 GYGAX Hans Quicksilver /Stein 343

133 9 REIST Andreus  Quicksilver Hindelbank 322

132 10 REIST Markus Quicksilver Minchringen 204

135 11  SCHENKER Micheline Mini 200  Genéve 180

128 12 RENTSCH Frédéric Ikarus V Montreux i

Challenge Trapéze d'Or gagné par Josef KUSTER, No 11, d'Udligenswil, avec un total
de 1060 points sur un maximum de 1250 points.

(Challenge donné au meilleur pilote d'atterrissage de précision de toutes les classes).

Chronométrage officiel Otto ANDREY
Patronnage 24 HEURES



CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE

JEUDI 27 MATI 1976

RESULTATS INTERMEDIAIRES

Classe Ouverte

Temps de base 1&re manche: 319
Temps de base 28me manche: 362

z 1ére 2éme
Dy Nom Prénom Points Points
122 GUILLOUD Eric 350 Lys
123 GIOVANOLA Laurent 291 259
180 NIQUILLE Michel —-—— 423
126 ULRICH Silvan 426 386
128 HOFSTETTER Otto 343 321
129 RENTSCH Frédéric —— -———
130 GYGAX Hans —— 343
131 SCHIBLI Eugen 391 259
132 REIST Markus —-—— -_———
133 REIST Andreus —-—— 322
134 JORG Erwin -—- 282
135 SCHENKER Micheline - S

Chronométrage officiel 0Otto ANDREY

Patronnage 24 HEURES



CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE

Classe ouverte

SAMEDI 29 MATI 1976

RESULTATS INTERMEDIAIRES

Temps de base 3éme manche: 387,8

Temps de base 4éme manche: 349,8

Wi Nom Prénom 3éme 4éme Total

Points - Points 4 manches

122 GUILLOUD Eric 382 303 1480
123 GIOVANOLA Laurent -——— 381 931
180 NIQUILLE Michel 315 455 1193
126 ULRICH Silvan —— 226 1038
128 HOFSTETTER Otto 411 y22 1497
129 RENTSCH Frédéric —— - o=
130 GYGAX Hans —-——— ——— 343
131 SCHIBLI Eugen 232 186 1068
132 REIST Markus 204 ——— 204
133 REIST Andreus ——— ——— 322
134 JORG Erwin 473 63 818
135 SCHENKER Micheline 180 - 180

Chronométrage officiel Otto ANDRE

Patronnage 24 HEURES
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CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE
DIMANCHE 30 MAT 1976
RESULTATS FINAUX

Classe Standard

Résultat Temps Distance

No Rang Nom Prénom Adle Adresse P Potadl Toras

36 1 ENGEL Heinz Bora Winterthur 1813 986 827
(BDR)

20 2 BOHREN Karl I-100 Stans 1713 795 918
(Champion Suisse)

5 3 VOGEL Peter Brasil II Glaris 1618 964 654
25 4 WYSS Toni I-100 Petite Scheidegg 1601 703 898
11 5 KUSTER Josef I-100 Udligenswil 1577 692 885
21 6 HENSELER Franz I-100 Udligenswil 1554 744 810
34 7 HOFSTEITER Peter I-100 Baar 1526 732 794
39 8 GUIGNARD Thierry Rithner C Orbe 1517 756 761
41 9 LACHAT Marcel Rithner D Lignon 1514 824 690
4y 10 GULLER Ueli Eigenbau Zurich 1485 719 766
28 11  TINNER Jonny Brasil II Glaris 1478
16 12 BIRCHER Josef Skytrek Stans 1473
27 13 MATHI Christian Ikarus Zweisimmen 1469
54 14  HASLER Roger Delta-Plane Colombier 1uyy
42 15 OBERLEITNER Herbert Bora Wettingen 1434
52 16  BERGER Fritz I-100 Thun 1359
50 17 BOSSERT Rudi Tkarus Kaisten 1342
43 18 BINDER Ruedi Tkarus Brugg 1250
38 19 BURGE Marc Choucas Vessy 11237
47 20 SUTER Dieter Bora Basel 119
531 21 = TRETGHIER Heini Bora Wald 1188
35 22 MULLER Joe Fi, Tkarus Emmenbriicke 1173
49 23  KEHREN Thomas I-100 scz Wettingen 1109
4g 24  KULZ Redland Brra Fraucnfeld 106F
32 25 MJLLER Louis Delta-Plane Minster 1037
23 268 HEER Albert Candelle Glarus 1033
13527 FEY Kuno I-100 Fehral tdorf 1001

L4 28 WENGER Bernard I-100 Zurich 949
31 29 HAIDI Manfred Tkarus Wettingen 693

9 30 STANDKE Werner Manta Wing Leysi
18 31 BAUMANN Ueli I-100 Gring
26 32 GLAUSER Peter I-100 Burgg

Nussl

Chronométrage officiel Otto ANDREY
Patronnage 24 HEURES




CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE

SAMEDI 29 MATI 1976

RESULTATS INTERMEDIAIRES

Classe Standard

Temps de base 3éme manche:

251,8

Temps de base 4éme manche: 236

’ 3éme 4éme Total

s e Prénom Points Points U4 manches

m WENGER Bernard 243 -— 601

5 VOGEL Peter e 4y 5 1185

9 STANDKE Werner - 334 682
o KUSTER Josef 342 436 1554
g3 EEYe Kunc 336 —— 636
16 BIRCHER Josef 359 358 1307
18 BAUMANN Ueli - 349 349
20 BOHREN Karl 443 345 1630
21 HENSELER Franz 376 425 1554
2.3 HEER Albert —— 393 668
25 WYSS Toni 402 408 F2L8
26 GLAUSER Peter 437 —— 437
27 MATHI Christian 378 326 1300
28 TINNER Jonny 400 — 1BB2
il HALDI Manfred 410 283 693
32 MULLER Louis 394 397 1037
34 HOFSTETTER Peter 406 405 1463
35 MULLER Joe Fi. e 251 8L
36 ENGEL Heinz 471 439 1812
38 BURGE Marc 251 348 964
39 GUIGNARD Thierry 369 == 1157
41 LACHAT Marcel 311 392 1514
42 OBERLEITNER Herbert 473 246 1422
43 BINDER Rudolf 320 369 1250
Ly GULLER Ueli o 336 B2
45 RECHTE Norbert 383 ——— 383
46 KURZ Roland —-——— e 714
47 SUTER Dieter 423 300 1181
43 KEHREN Thomas 194 390 1109
50 BOSSERT Rudi 297 349 1342
52 BERGER Fritz LOou 347 1359
53 TREICHLER Heini 389 405 104y
54 HASLER Roger 418 ol lyyy

Chronométrage officiel Otto ANDRE

. Patronnage 24 HEURES



LISTE RECTIFICATIVE < KORRIGIERTE LISTE

CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE
VENDREDI 28 MAI 1976
RESULTATS INTERMEDIAIRES

Classe Standard

Temps de base lére manche: 246

Temps de base 2&me manche: 251,3
lére manche

No. Nom Prénom corrigée 2&me
points Points
L WENGER Bernard 358 -
5 VOGEL Peter 312 428
9 STANDKE Werner —— 348
16k KUSTER Josef 370 406
13 FEY Kuno -— 300
16 BIRCHER Josef 374 226
18 BAUMANN Ueli (e T
20 BOHREN Karl 423 419
27 HENSELER Franz 419 334
23 HEER Albert 24’5 —
25 WYSS Toni - 408
26 GLAUSER Peter - S
27 MATHI Christian 27Y 390
28 TINNER Jonny 41l 191
31 HALDI Manfred - ———
32 MULLER Louis —-——— 246
34 HOFSTETTER Peter : 349 303
315 MULLER Joe Fi, 368 2219
36 ENGEL Heinz 452 450
38 BURGE Marc 365 —-———
39 GUIGNARD Thierry 401 387
41 LACHAT Marcel 385 426
42 OBERLEITNER Herbert 287 416
43 BINDER Rudolf 287 274
Ly GULLER Ueli 419 367
45 RECHTE Norbert -—— ——
L6 KURZ Roland 32 342
47 SUTER Dieter 184 284
49 KEHREN Thomas 31247 198
50 BOSSERT Rudi 311 385
52 BERGER Fritz 285 323
53 TRECHLER Heini —_—— 250
54 HASLER Roger 317 358

* Le Coefficient de calculation des temps a passé de 0,94 d 1,02

Chronométrage officiel Otto ANDREY
Patronnage 2L HEURES



CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE
DIMANCHE 30 MAI 1976
RESULTATS INTERMEDIAIRES

Classe Standard

Temps de base 5éme manche: 417,7

No. Nom Prénom Points
4 WENGER Bernard 348
5 VOGEL Peter 433
9 STANDKE Werner ——

ikl KUSTER Josef 365

13 EAEYA Kuno 365

16 BIRCHER Josef 382

18 BAUMANN Ueli 214

20 BOHREN Karl 428

21 HENSELER Franz 330

23 HEER Albert 365

25 WYSS Toni 383

26 GLAUSER Peter ——

27 MATHI Christian 380

28 TINNER Jonny 476

31k HALDI Manfred ==

312 MULLER Louis e

34 HOFSTETTER Peter 366

35 MULLER Joe Fi. 329

36 ENGEL Heinz 425

38 BURGE Marc 273

39 GUIGNARD Thierry 360

4] LACHAT Marcel -———

42 OBERLEITNER Herbert 299

43 BINDER Rudolf -

4y GULLER Ueli 363

45 RICHTE Norbert -

e KURZ Roland 352

47 SUTER Dieter 183

49 KEHREN Thomas -

50 BOSSERT Rudi 1:32

52 BERGER Fritz 142

53 TREICHLER Heini 14y

54 HASLER Roger 161

Chronométrage officiel Otto ANDRE

Patronnage 24 HEURES



CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE
DIMANCHE 30 MAT 1976
RESULTATS FINAUX

Classe Ouverte

- 1 Résultat Temps Distance
e L e RS e G Final Total Totale

122 1 GUILLOUD Eric Dragonfly  Genéve 1611 938 673
17 30 2B HOESTETTER = Ot%s Ilkarus Kriens 1497 920 577
123 3  GIOVANOLA Laurant = Dragonfly Monthey 1270 926 3uh
131 4  SCHIBLI Eugen I-200 Dietlikon 1253 628 625
134 5  JORG Erwin Dragon fly Lenzerheide 1223 888 335
180 6 NIQUILLE Michel  Dragonfly CGendve 1193
126 7 ULRICH Silvan Flamingo Kiissnacht 1038
130 8 GYGAX Hans Quicksilver "/Stein 343
3 3B O RE ST Andreus  Quicksilver Hindelbank 322
132 10 REIST Markus Quicksilver Minchringen 204
135 11  SCHENKER Micheline Mini 200 Gengve 180
129 22 RENTSCH Frédéric Tkarus V  Montreux e

Challenge Trapéze d'Or gagné par Josef KUSTER, No 11, d'Udligenswil, avec un total
de 1060 points sur un maximum de 1250 points.

(Challenge donné au meilleur pilote d'atterrissage de précision de toutes les classes).

Chronométrage officiel Otto ANDREY
Patronnage 24 HEURES



CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE

Classe Ouverte

JEUDI 27 MAI 1976

RESULTATS INTERMEDIAIRES

Temps de base lére manche: 319
Temps de base 2éme manche: 362

. lére 2éme
o e Prénom Points Points
122 GUILLOUD Eric 350 uus
123 GIOVANOLA Laurent 291 259
180 NIQUILLE Michel - 423
126 ULRICH Silvan 426 386
128 HOFSTETTER Otto 343 321
129 RENTSCH Frédéric -——- -——
130 GYGAX Hans -——— 343
1Lsdal SCHIBLI Eugen 391 259
132 RETST Markus -—— -
1:3:3 RETST Andreus -——— 322
134 JORG Erwin - 282
1835 SCHENKER Micheline -——— —_———

Chronométrage officiel Otto ANDREY

Patronnage 24 HEURES



CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE

Classe ouverte

SAMEDI 29 MAI 1976

RESULTATS INTERMEDIAIRES

Temps de base 3&me manche: 387,8
Temps de base u4&me manche: 349,8

> 38me Yeme Total
e O Prénom Points <= Points 4 manches
122 GUILLOUD Eric 382 303 1480
123 GIOVANOLA Laurent —— 381 931
180 NIQUILLE Michel 315 455 1193
126 ULRICH Silvan -—— 226 1038
128 HOFSTETTER Otto 411 422 14397
129 RENTSCH Frédéric - - —
130 GYGAX Hans -—— - 343
331 SCHIBLI Eugen 2:32 186 1068
132 REIST Markus 204 —-—— 204
133 RETLST Andreus -—— - 322
134 JORG Erwin 473 63 818
135 SCHENKER Micheline 180 —-—— 180

Chronométrage officiel Otto ANDRE

Patronnage 24 HEURES



CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE

DIMANCHE 30 MAT 1976

RESULTATS INTERMEDIAIRES

Classe ouverte

Temps de base 5S5eme manche: 277,5

No., Nom Prénom Seme points’™ -
2.2 GUILLOUD Eric 434
123 GIOVANOLA Laurent 509
180 NIQUILLE Michel e
126 ULRICH Silvan =S
128 HOFSTETTER Otto s
129 RENTSCH Frederic ===
130 GYGAX Hans ot
134l SCHIBLI Lugen Si7AL
i 2 REIST Markus S
133 REIST Andreus S
134 JORG Erwin 405
135 SCHENKER Micheline ===

Chronométrage officiel Otto ANDREY

Patronnage 24 HEURES



2éme Génération

CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE

DIMANCHE 30 MAT 1976

RESULTATS FINAUX

Résultat Temps Distance

No Rang Nom Prénom  Adle Adresse Final Total Totale
€2 1 RITHNER Etienne Dragonfly Monthey 1733 938 801
88 2 BRI Philippe Electra Orbe 1485 606 879
74 3 TSCHABOLD René Flamingo Wohlen 1382 707 675
89 4 KNUCHEL Roland  ChouzD  Bienne 1378 667 711

103 5 GERBER Hermann Flamingo  Horgenber 1350 815 535

104 6 MULLER Werner I-500 M/Buchsee 1287 845 4y?2
78 7 KADLEC Georg T-500 Lucern 1248 794 LS4
94 8 SPORRI Uli I-200 Zumikon 1216 538 678
111 9 GURTNER Adrian Bora Winterthur 1172 536 576
76 10 KELLER Roland Phonix 6 Zurich 1142 546 536
93 11 BLAZEK 01i Dragonfly Meyrin 1119
61 12 KNECHT Rolf Savoie Brislach 1090
85 13 ACHERMANN Michel I-200 Scuol 1072
83 14 ROTH Léo Delta 2001 Pratteln 837
84 15 BAYARD Henri I-500 Interlaken 788
105 16 BAUMANN Markus Choucas D  Bassersdorf 661
3R 7 ISS T Walter  Phonix Stans 595
72 18 AMACHER Hans Cumulus Unterseen 577
71 19 PERRETEN Kurt Choucas D  Saanen 556
75 20 TSCHERNE Werner Flamingo Altenrhein 545
91 21 HOLZER Ulrich Savoie Aesch 531
87 22 BALET Pascal Dragon Monthey 526
90 23 BICAN Frangois Dragon Gendve 42
3788 245 FURST Kurt Delta 2001 Brislach 419
80 25 DUFFEK Milo Swallowtail Lignon 419
63 26 ZBINDEN Félix Flamingo Plasselb 403
64 27 DUFFEK Irmgard Swallowtail Lignon 385
60 28 GERBER Hans R, Electra Sierre 122




CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE

2éme Génération

JEUDI 27 MAI 1976

RESULTATS INTERMEDIAIRES

Temps de base lére manche: 379

Temps de base 2éme manche: 457,8

No. Nom Prénom 1lére 2éme
Points Points
60  GERBER Hans R. ——— Dy
61  KNECHT Rolf 34y 159
62 RITHNER Etienne 381 304
63 ZBINDEN Félix < e o
64 DUFFEK Irmgard i <
71  PERRETEN Kurt 249 -——
72  AMACHER Hans -— 366
73 LUSSI Walter - 237
74  TSCHABOLD René 416 289
75  TSCHERNE Werner -—- -
76 KELLER Roland 258 252
78 KADLEC Georg —— 288
80 DUFFEK Milo -— 237
83 ROTH Léo - -
84 BAYARD Henri - 300
85  ACHERMANN Michel 241 296
87 BALET Pascal -— -—
88 BRIOD Philippe 375 361
89 KNUCHEL Roland -— 271
90 BICAN Francois -— 134
91 HOLZER Ulrich - 352
93 BLAZEK 01i 346 -—
9y SPORRI Uli 231 370
97 FURST Kurt —— -——
103 GERBER Hermann 247 285
104 MULLER Werner 273 290
105 BAUMANN Markus - 397
111 GURTNER Adrian 234 283

Chronométrage officiel OTTO ANDREY
Patronnage 24 HEURES



CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE

28me Génération

SAMEDI 29 MAI 1976

RESULTATS INTERMEDIAIRES

Temps de base 38me manche: 494,4
Temps de base Uéme manche: 360,2

T 2 38me Leme Total
e Hom Frenom Points Points manches
60 GERBER Hans R. 122 e 122
61 KNECHT Rolf 240 292 1035
62 RITHNER Etienne 48l Lyg 1614
63 ZBINDEN Félix - 403 403
64 DUFFEK Irmgard 385 - 385
g5l PERRETEN Kurt -—— —-——- 249
72 AMACHER Hans - 211 57
7.3 LUSST Walter 340 —-——- 577
74 TSCHABOLD René 347 238 1290
5 TSCHERNE Werner 292 253 545
76 KELLER Roland 31313 299 1142
78 KADLEC Georg 240 453 981
80 DUFFEK Milo 14852 - 419
83 ROTH Léo 336 185 SZ:]
8L BAYARD Henri 193 - 493
85 ACHERMANN Michel —— 37 908
87 BALET . Pascal 812:5 201 526
88 BRIOD Philippe 399 350 1485
89 KNUCHEL Roland 376 410 1057
90 BICAN Frangois -—— 290 42y
91 HOLZER Ulrich -—— 179 53
93 BLAZEK 0li 305 242 893
94 SPORRI Uli 240 —-_——— 841
97 FURST Kurt —-——— 159 159
103 GERBER Hermann 2414 427 5203
104 MULLER Werner 346 378 12847
105 BAUMANN Markus 192 —-—— 509
kbt GURTNER Adrian - 305 822

Chronométrage officiel Otto ANDRE

Patronnage 24 HEURES

- -



CHAMPIONNATS SUISSES DE VOL LIBRE

2eme génération

DIMANCHE 30 MAI 1976

RESULTATS INTERI'EDIAIRES

Temps de base 5&me manche: 359,1

No. Nom Prénom 5éme points
60 GERBER Hans-R. i
61 KNECHT Rolf 214
62 RITHNER Etienne 429
63 ZBINDEN Felix —_—
64 DUFFEK Irmgard o
71 PERRETEN Kurt 307
T2 AMA CHER Hans e
73 LUSSI Walter 18
T4 TSCHABOLD René 330
745) TSCHERIES Werner ——
76 KELLER Roland =
78 KADLEC Georg 267
80 DUFFEK Milo -
83 ROTH Leo 316
84 BAYARD Henri 295
85 ACHERMANN Michel 217
87 BALET Pascal -
88 BRIOD Fhilippe 2
89 KNUCHEL Roland 20!
90 BICAN Francois -
91 HOLZER Ulrich e
93 BLAZEK 01i 226
94 SPORRI .4 375
97 FURST Kurt 260
103 GERBER Hermann 391
104 MULLER Werner 50
105 BAUMANN Markus 152
E) 3] ¢ GURTNER Adrian 350

Chronométrage officiel Otto ANDREY

Patronnage 24 HTURES
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Karl Bohren
Schweizermeister
im Delta-Fliegen

Bild und Bericht Ruedi Michel

5. Juni 1976 / Nr. 130 LNN

Ueber das vergangene Wochenende wur-
den im Waadtldndischen Kurort Leysin die
2. Schweizermeisterschaften im Delta-Flie-
gen mit rund 90 Teilnehmern durchgefiihrt.
Fiir Eingeweihte nicht ganz unerwartet er-
oberte sich der 32jdhrige Sachsler Karl Boh-
ren den begehrten Schweizermeistertitel al-
ler Klassen. Bei 4 von 5 gewerteten Fliigen
wurden nebst der méglichst langen Flugzeit
vor allem die genauen Punktlandungen ge-
wertet. DaBl auch in dieser Sparte der Trai-

0 i i itur des Landes. De
Im Deltasegeln gehoren die Innerschwelzgr zur ?llerersten Garni e
frischgebackene Schweizer Meister im Hiingegleiten, der Stanser Karl Bohren (Bild

3 s ; i i uster diirfter
mitte), der Krienser Otto Hofstetter (links) und der Udligenswiler Jos;:l;( Beat Blittle

ningsaufwand enorm grof ist, zeigt die Tat-
sache, daB Karl Bohren seit Besuch der Del-
ta-Flugschule von Weltmeister Mike Harker
in Scuol 1974 bereits gegen 500 Fliige absol-
vierte, davon éber 40 von seinem Trainings-
berg, dem Stanserhorn. Als brevetierter Lei-
ter der Delta-Flugschule Unterwalden ist
Bohren geradezu prédestiniert auch dem ein-
heimischen Delta-Nachwuchs eine seridse
Grundausbildung zu vermitteln. Fiir die im
September in Kossen (Oesterreich) stattfin-
denden Weltmeisterschaften wiinschen wir
dem sympathischen Sportler bereits heute
viel Erfolg!

.‘MM'
ow & Juwi 6

die Schweiz an den Weltmeisterschaften in Qesterreich vertreten.

Karl Bohren (Stans) Schweizer-
meister im Delta-Fliegen

Ueber das vergangene Wochenende wurden
im Waadtldndischen Kurort Leysin die 2.
Schweizermeisterschaften im Delta-Fliegen
mit rund 90 Teilnehmern durchgefiihrt. Fiir
eingeweihte nicht ganz unerwartet erober-
te sich der 32 jdhrige Stanser Karl Bohren
den begehrten Schweizermeistertitel aller
Klassen. Bei 4 von 5 gewerteten Fliigen wur-
den nebst der moglichst langen Flugzeit
vorallem die genauen Punktlandungen ge-
wertet. Dass auch in dieser Sparte der Trai-
ningsaufwand enorm ist, zeigt die Tatsache,
dass Karl Bohren seit dem Besuch der Del-
ta-Flugschule von Weltmeister Mike Harker
in Scuol 1974, bereits gegen die 500 Fliige
absolvierte, davon iiber 40 von seinem Trai-
ningsberg, dem Stanserhorn. Als brevetierter
Leiter der Delta-Flugschule Unterwalden
ist Bohren somit geradezu pradestiniert auch
dem Einheimischen Delta-Nachwuchs eine
e Grundausbildung zu vermitteln. Fiir
ptember in Kossen (Oesterreich)
enden Weltmeisterschaften wiin-
; \ em sympathischen Sportler be-
reits jetzt schon viel Erfolg,

JVidualduer Volksblatt”
wow S Tuai 36
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Dre drei erfolgreichen Innerschweizer Drachensegler Otto Ho/\tener Karl Boh-,
ien, der neue Schweizer Meister, und Josef Kuster (von links nach rechts). Wih-
rend Otto Hofstetter und Karl Bohren definitiv fiir die Weltmeisterschaften in
Oesterreich als selektioniert, gelten; besteht fiir den Udligenswiler Josef Kuster,
noch eine leise Hoffnung, eventuell als brralmmnn ins Schweizer Nationalteam
aufgenommen w werden e PR Foto Bruno Voser

1o - i (3¢

Schwewer Deltasegler-Melsterschaften in Leysin # e

Titel ging in die Innerschwelz

An den diesjihrigen Schweizer Deltaﬂug-Melstcrschahen, ausgetragen in
Leysin, kam es zu einer Verlagerung' der Vorherrschaft: ; die -welschen.
Hiingegleiter-Spezialisten mussten erstmals der ‘mit zehn Piloten in “die’
Waadtlinder Alpen gereisfen Innerschweizer Vertretung — erstellt man ein
inoffizielles Mannschaftsklassement — den. Vortritt lassen. Doch nicht ge-.:
nug: mit dem 32jihrigen Stanser Tepplchhandler Karl Bohren holte snch ein’
Zeqlm]schwelzer den begehrten Emzeltitel SER il A

M. K. Die zweite Schweizer De1laseg1er- lgndungen an den natronalen T,ltelk pfén
Meisterschafi brachte die Bestitigung der gewann, zeichneten sich zusammen 3‘:':1 In-
Zahlreichen, jiingsten Wettkdmpfe, denn nerschweizer ganz besonders aus. Karl
die, Innerschweizer unterstrichen deutlich . Bohren und. Otto Hofstetter. —. eventuell
ihre Vorherrschaft. Nicht nur der neue auch Josef Kuster wmkt nun die Tell-
Mm Karl Bohren (der sich iibrigens n

' Skilehrer einen Namen holte) un-
ie Aufwirtsbewegung der oft--
schrieenen, jungen Sportart in un-




[

" Auch die Walensee-

E

g

.,

°
2E

vl

\

Ty

I, S

3

|

| chen Doppelkolonnen ..

Alt Bundesrat
Chaudet tot

LAUSANNE - Alt Bundesrat Paul Chaudet (Bild)

ist tot. Gestern abend um 19 Uhr starb der umstrit- §
tene Politiker im Alter von 73 Jahren in der Lau-
sanner Universititsklinik. Chaudet musste als Fol-
ge der sogenannten «erage-Amire» im Jahre
1966 zuriicktreten. Nach seinem Riicktritt erwarb
sich der ehemalige Weinbauer vor allem Verdienste
um das Weltkinderhilfswerk.

Selbstmérderischer Deltasegler starb, zwei Kameraden iiberlebten:

Yom Matterhom
inden Tod gesegelt!

ZERMATT - Deltasegler-Wahnsinn am

Matterhorn: Auf dem Gletscher am Fuss der

Nordwand zerschmetterte ein tollkiihner Del-

taﬂleger Es ist der zehnte Delta-Tote in die-

sem Jahr, Trotz. bolgem Wind und Nebel war

%\\ zw‘el Kollegen zu einem Flug vom Mat-
om gestartet.

ZURICH = Horror-
Wochenende auf un-
seren Strassen: 15
Menschen verloren bei
Unfillen: ihr Leben.
Und am ~Samstag
brach der Ferienriick-
‘reiseverkehr im Tes-
sin, im  Biindnerland
und am Walensee to-
tal zusammen.
In der Leventina
war die Gotthardstras-
se durch Erdrutsche
unterbrochen worden.
Einzelne. 'Dirfer wa-
ren total'von der Um-
welt abgeschnitten.
Die Tessiner Polizei
leitete den gewaltigen-
Heimkehrer-Strom
iiber den San Bernar-
dino und den Lukma-
nier um. Im Biindner-
land stauten sich die
Kolonnen sowohl am
Samstag als auch ge-
stern  kilometerweit.

Strasse schluckte die
Blechlawine  nicht.
Stundenlang  schli-

im Schrittempo dahin.
Mit 15 Toten, allein
fiinf davon im Wallis,
war der Blutzoll, den
der Strassenverkehr in
den zwei Tagen for-
derte, extrem hoch.

Die drei Auslinder waren
mit ihren Drachen gestern
morgen von der Solvay-
Hiitte zum Wahnsinns-Flug
aufgebrochen.

Dem Hiittenwart verspra-
chen ;sie  allerdings, - bei
schlechtem Wetter nicht zu
ﬂlegen Doch wihrendge-

Solche riesige Gestemsbrocken polterten im Rutschgebzet in der Leventina auf die Strassen,

stern am frithen Nachmittag
die Air-Zermatt-Piloten
Bernd van Doornick und
Hermann-Geiger-Sohn Pe-
ter im Auftrag der Rettungs-
flugwacht unterwegs waren,
wurde aus der Solvay-Hiitte

_gemeldet:

«Eben Heli aﬁgestllrzt »

Immer mehr Berge Itegen

auf unseren Strassen/!

: & &, 4
s S ; -
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Beat Perren von der Air
Zermatt zur TAT: «Unsere
Erkundigungen, ergaben je-
doch, dass etw?s anderes die
Nordwand /#° hinunterge-
scheppert ‘war. Sofort flog
‘unser Heli an den Fuss des

Gle!schgrs ;
‘Hier fanden wir den voll-
kommen verstiimmelten

Deltaflieger in den Triim-
memn seines Gleiters. Der
Tote sah fiirchterlich aus.»

Kurz nach dem Todesflug
ihres Kollegen landeten die
zwei anderen Drachenflie-
ger sicher in der Nihe von
Zermatt. Wie gespenstische
Vogel tauchten sie aus dem
Nebel auf.

Perren: «Solche Fliige bei
diesem Wetter sind einfach
selbstmorderisch. Im Nebel
hiitte es bei der Nordwand
sogar einen Zusammenstoss
mit unserem Heli geben kén-
nen.

Wir konnen uns nur an
den Kopf greifen. Nicht ein-
mal gemeldet hat man uns
die Flige.»

Die Absturzursache liess
sich gestern noch nicht kla-
ren. Im Nebel konnte der
Deltasegler die Felsen ge-
streift haben. Oder eine Bo
konnte ihm schon einen sau-
beren Start verunmoglicht
haben. Zermatter Polizei-
sprecher: «Wir miissen den
Fall allein behandeln. Das
Luftamt wurde wohl orien-
tiert, wird aber nicht ermit-
teln.

Und Bestimmungen, dass
man vom Matterhorn herun-
ter nicht fliegen darf, gibt es
noch keine. Wir miissen uns
jetzt iiberlegen, ob hier ein-
geschritten werden soll.»

Hannes Heldstab
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Falscher Wagemut kann so verhéngnisvoll werden wie eine Wi

Deltasegeln — wo die Gefahr in der.

WALTER SCHNIEPER / LNN
In der Schweiz gibt es derzeit fast 30

Deltaflieger. Das Deltasegeln, vor einigen
Jahren noch verwegenes Hobby einzelner,

b Sportart

00

ist zu einer

P 8 s
mit Wettbewerben, nationalen und interna.
0 Verschi

todliche Abstiirze von Hiingegleiterpiloten
haben nicht nur Diskussionen iiber die
Gefihrlichkeit dieses Sportes angefacht,
sondern auch den Ruf nach Verboten und
schirferen Kontrollen. Wir haben uns mit
aktiven Hiingegleiterpiloten iiber das Del-
tafliegen, seine Gefahren und die Maglich-

keiten, sie zu bannen, unterhalten.
«Du schwebst durch die Luft. Um dic|

ist es so still wie in einem Ballonkorb.
Aber du fliegst vorwirts, erlebst den Wech-

sel der Landschaft unter dir. Kuppen un

Wiilder flitzen vorbei, wenn du dem Hang

entlang fliegst, Weite und Tiefe tun sic

auf, wenn du dich dem Tal zuwendest. Du
bist allein, aber nicht ausgeliefert. Der g

Hij iter folgt jedem St So
beschreibt ein Deltapilot, der mehr als 500
Mal den Sprung ins «Leere» hinaus ge-
wagt hat, jenen Sport, der in letzter Zeit

ins Zwielicht geraten ist.

Mit dem Hingegleiter kann sich jeder
als Flugpionier filhlen. Vom ersten Hilpfer
bis zum Langstreckenflug von einem 2000-
Meter-Gipfel der Voralpen ist ein Delta-
segler auf sich und seine eigenen Erfahrun-
gen angewiesen. Wie reizvoll das sei, be-
schreibt Fritz Bigler vom Eidgendssischen

Luftamt. Er ist aktiver Motor- und begei-
sterter Segelflieger sowie Beamter mit
Hingegleitererfahrungen («Ich musste sei-
nerzeit die Gerite priifen, also lernte ich
den Deltaflug»). Nach ceinen Worten ver-
mittelt der Hingegleiter das schonste Flug-
gefiihl.

Keine neue Erfindong

Die Hingegleii Form

h

d
h

Ein Deltaflieger landet vor der Kirche in Wolfenschiessen.

Ko TR
gehdrt heute zn den Pionieren des Delta- wenig Erfahrung ‘haben

sportes: Er segelte als erster mit einem irgelgwelche «,Grenzgﬂ»
Hingegleiter vom Kilimandscharo. Sein die’ Wetterverhltnis:

in ihrer h

sind keine Erfindung der letzten Jahre,
und die Hochl delle &h-
neln teilweise erstaunlich jenen Gleitern,
die sich im vorigen Jahrhundert Otto Li-
lienthal (er fiihrte zwischen 1890 und 1896
rund 2000 Gleitfliige aus) konstruierte.

Der  verhiltnismissig  richtungsstabile
Deltaflilgel, den die heute am meisten ver-

«Drach hiingt heute 1m Verkehrshaus hinreichend Kennen ode
in Luzern in der gleichen Halle wie Biders achten, W
«Blériot». Aber es gibt auch

Solange nur wenige Flieger ausserge- fliegt der Kiissnachte
wohnliche Risiken eingingen, war ihnen van Ulrich (er hat einen.
der Beifall gewiss. Jetzt, da das Deltaflie- - iiberstanden). nur ' noc
gen sich fast zur «Massenbewegung» ent- 'schirm, den‘er st k
wickelt, ‘!erden nicht mehr die Pionierlei- innérhalb von' 20 Mete:

breiteten Standardgleiter haben, ist eine
Konstruktion des amerikanischen Aerody-
namikers Francis Melvin Rogallo und ein
«Nebenprodukt> der Raumfahrttechnolo-
gie. Rogallo’ hatte ecinen zusammenlegba-
- ren| Fliigel fiir die Bergung von' heimkeh- -

Gefiibrlich fliegen «die andern» .,,' 4

t, sondern die Unfillle und’den er auch'v b

vermerkt und angeprangert. Die Stimmen auch der Luzerner Marco

mehren sich, die ein Verbot dieses Sports «Baumlandung hinter sich). ]

- Hochleistungsgleiter ‘konstruie
fi

verlangen.

', 'andere Deltapilote
«Wenn vg £

- - verstrei

PR LK

T

renden Raumschiffen konstruiert. Am tﬂ: ; Alle’ Hingegleiterpiloten, mit denen wir - da fliegs
> n S] ( i

zogen die Amerikaner jedoch

il

ralier iibernahm spiter Rogallos Idee.

- Tagen sprac - Stal
~ - 8 Gefahren. Aber keiner zahlt sich zu denen, habe.»
o- und Gemini-Kapseln vor. !ém die ezu weit gehens, die zu viel riskieren,
Andersei

d baute Drachen, an denen sich ein

Verl die

ung der Delta-

fensch im Schlepp von Motorridern oder
Motorbooten in die Hohe tragen lassen
koqgm.

VYon da zum unabhingigen Deltagleiter

!

rener als zuvor und fliegt erst recht.

sammenlegbaren Geriten

méglich als bloss ein gebremster und ge-
steuerter Fall wie beim Fallschirmsprin-
gen. Erfahrene Flieger konnen bei hinrei-

hendem Auftrieb denlang in der Luft

i | K3
bleiben oder sich gar in die Hohe tragen Spenden aus den USA gehen z;z?-ijck — Ersatz sind

lassen. Dem Kiissnachter Deltasegler Sil-
van Ulrich gelang ein Flug von der Seebo-

Meter!
Pioniere md Lelchtsinnige

b .

piloten; im Gegenteil: Nach einer miss- / ]
i a i eder erfah- viele Geruhsame und Sensibles,
e e o Sporri, Vizeprisident des Schw
Ob es Bergsteiger akzeptieren oder !-l.kpgeglcit.erverbandes. Doch e
war es nur noch ein kleiner Schritt. Leich- nicht: Ein Vergleich zwischgn ihqen und wguig;ihnger Luzerner, Lehrer
tes und zugleich festes Material (Rohre Deltaseglern ist nicht abwegig. Beim Del-
und Bespannung) haben den Bau von zu- tasegeln wie beim Ber n ver
erlaubt, die am hiufigsten die Unverniinftigen. Es stiir-- s
einen Menschen durch die Luft tragen zen jene vom Himmel oder von der Fels-- chen». Ein anderer “Deltapild
konnen. Mit den Hingegleitern ist mehr wand, die sich zuviel zutrauen, die zu- ‘mehr oder weniger Selbstiiberw

i st Wie sich Nordirl

S. KILBARRY / REUTER / BELFAST

1 Pyt

kennt in

weder Abstiirze noch «Scasible» und «Abenteurers

Sind Deltasegler cigenwillig;} «Es hat da
t Ueli

und Deltaflieger seit rund eine:
der Hilfte
e'gler «Typen, ' die das Abel

TN

ritische ;?;otu_!_an_tische Un

. Hintergrund [Reportage 5

bei jedem Slfﬂ von einem Gipfel aus
notig. «Vertrauen ins Fluggerit und guf
das erlernte K8nnen miissen jedoch ilber-
wiegen, sonst darf man nicht starten», er-

Regeln fiirs Deltasegeln

LNN. «N:chlﬁ;zknith wirkt sich Imiml
Deltasegeln fol werer aus als
bei den meisten andern Sportarten.
Wer Drachen fliegt, muss gewissen-
haft und exakt sein: Alle Faktoren,
die bei Start, Flug und Landung cine
Rolle spielen, miissen auch beim tau-
sendsten Flug mit gleicher Genauig-
keit iiberpriift und abgewogen werdgn
wie beim ersten Mal», heisst es in
ecinem Buch fibers Drachenfliegen,
dem wir die wichtigsten Gebote ent-
nehmen:

— Jedes neue Gerit muss vor dem
ersten Flug am Uebungshang cinge-
flogen werden

— Das  Hingegleitermodell muss
dem Kénnen des Piloten entsprechen
— Fluggelinde und.Lapdeplm miis-
sen vor dem Flug besichtigt werden
— Klippenstarts sollen nur von sehr
erfahrenen Piloten durchgefiihrt wer-

den

W ot heach das
heisst:

— Windrich und G indi

keitsanzeiger am Startplatz
— Windrichtungsanzeiger auf Lande-
platz
— Kein Start und keine Landung bei
Riickenwind
— Kein Start bei Windgeschwindig-
keiten iiber 25 km/h
— Kein Start bei F6hn
— Kein Start bei dichten Wolken
oder Nebel .
— Kein Start beim Annihern einer
Gewitterfront
— Kein Flug ohne Helm

Diese Liste ist nicht vollstindig —
doch dass allein die aufgezihlten Re-
geln von vielen Deltapiloten dauernd
verletzt werden, bestreiten auch bre-
vetierte Hiingegleiterpiloten nicht.

ganzte er.

Ueli Spdrri hat Angstgefiihle erst, seit er

lehrer Sil- als Priifungsexperte Kontrollen durch-
unverletzt i
hem Fall- - kenlosigkeit, mit der oft geflogen wird.
, der sich Die Piloten wissen genug iiber das Wetter,
{fnen soll T
er Hut ist Wetterlage nicht fliegen sollten, aber sie
'r hat eine
hat einen  Sie Wwissen,
den aber
i {

fiihrt: «Ich bin erschreckt iiber die Gedan-

sie wissen, dass sie bei einer bestimmten

vergessen, nach' dem Wetter zu schauen.
t man das Material iiberprii-

e vergessen es. Sie gera-

er« und laufen los. Das

und fl8sst mir zugleich
i betonte: «99 Prozent
3 \eni

sierte nicht.»

Kein Sport fiir Mecisterschaften

Es sind nicht die heiklen meteorologi-
schen Verhiltnisse in den Voralpen und
Alpen, wie etwa Bden alleine, die zum
Verhingnis werden kénnen. Die Flieger
wissen, bei welchen Wetterlagen sie Boen
erwarten miissen, und die anfinglich unge-
niigende Ausbildung in bezug auf Meteo-
Kenntnisse ist inzwischen intensiviert wor-
den. Es ist das erwihnte «Feuer», das

einem Deltapiloten so gefihrlich werden
kann. Wenn ihm drei Flige mit 30 km/h
Scitenwind beim Start gliickten, wagt er
beim vierten Mal auch einen Start bei 35
km/h Seitenwind. Noch gefihrlicher aber
konnen Erwartung- und Leistungsdmck.et-
wa bei Meisterschaften werden, wenn viele
Deltasegler zu einem Wettbewerb antreten,
wenn im Zielgelinde Hunderte von erwar-
tungsvollen  Zuschauern stehen: «Dann
Katacten viele onter Verhiltnissen, !{:;i(ll‘enen
sie, Wi sie alljn, ni iegen,
bl T it Al s
im Wallis bei starkem FUOhn entgegen sei-
ner inneren Ueberzeugung, dafiir mit
Angst, iiber die Klippen sprang, weil er
«doch bei den Meisterschaften dabeisein»
wollte. Fiir ihn ist «das Deltasegeln ein
Sport, aber er eignet sich nicht fir Mei-
sterschaften», da solche Wettbewerbe zu
viele Piloten dazu verleiten, unverantwort-
lichF Risiken einzugehen. Ein Verbot von
Meisterschaften wire denn auch fiir viele
begeisterte  Deltaflieger nicht schlimm.
Wichtiger ist ihnen, dass sie weiterfliegen
diirfen. Jeder fiir sich, wie ein Vogel.

dkéimpfer Geld beschatfen

r- «Schutzgebﬁhljegﬁ. Wie es heisst, werden

weitaus orfisesre Radrahiine ocwrmede o <1



Der geborstene Helm gibt ein Bild der Aufprallwucht.

PARIS —  Er lasst sich

mit Tigern ungeschiitzt
filmen, er betatigt sich
als Fassadenkletterer, er
verzichtet in jedem Film
auf ein Double: Das ist
Frankreichs berihmtester
Filmstar Jean-Paul Bel-
mondo (44).

Auch wenn einmal ef-
was schief gelaufen ist,
«Bebel»  versichert mit
Nachdruck: «lch werde
auch nachstes Mal alles
selber dreheni» -

" Die  Ursache dafiir,

Fauberhaftund
eitel: Belmondo!

- nicht  voll

dass er sich immer wie-
der in Gefahr begibt, hat
ein Freund von ihm ver-
raten: «Jean-Paul ist ein
zauberhafier Bursche, ein

_frohlicher Ked, solange

er im Mitielpunkt steht.
" Aber er ist furchtbar

" eitel, vom Ehrgeiz zer-

fressen. Er braucht stiind-
lich Anerkennung, sonst
|st er nicht gliicklich,

- Wehe, wenn Tochmker,
Arbeiter und Kollege!
des L s
sind!»

VON RENE E. GYGAX,
LUDWIG HEUSSER UND
URS ZURLINDEN

ZERMATT /BERN —
Trotz des furchtbaren
Dramas an der Matter-
horn-Nordwand wollen
jetzt auch besessene
Schweizer Kopf und
Kragen riskieren und

mit ihren Hingeglei-
tern vom Gipfel des
4000ers herunter-
segeln. lhnen sticht"
besonders in die
Nase, dass ~ zwei
Oesterreicher den

Wahnsinnsflug als
erste iiberstanden.

Zwei Walliser Delta-Grup-
pen hatten den . héllischen
Plan schon seit zwei Jahren
vorbereitet und fiihlen sich
nun um den Ruhm der Erst-
tat geprellt,

Tatsachlich  hatten  die
Innsbrucker Peter Altenho-
fer und Karl Aichholzer von
den Planen ihrer Schweizer
Kollegen Wind bekommen
und klammheimlich am Wo-
chenende das Abenteuer ge-
wagt.

Ihr deuischer Begleiter Zi-
no Diemer bezahlte das
Rennen um den Erstflug
promt Wit dem Leben (ge-
stern im BLICK)!

«Was die  Qesterreic
gemacht haben, kénnen :c“r_
auch», verkiindete gestern
ein deltaflicgender Walliser
BLICK, «aber ohne Tote,

. hoffe ichl»

Die Nachricht yom ver-

&

,—mktedcn Unternehmen in

der Gi!‘-cluchte der i‘hcgen-
den Ménschen schlug in Zer-
mait Wic eine Bombe ein:
Niemand “wollte glauben,
dass di¢ Auslinder von ganz
oben gestartet waren.

Doch einer der gliicklich
gelandeten, der 43jahrige
Karl Aichholzer, erzihlte im
ganzen'Dorf herum:

«Wir mussten uns am
Gipfelkreuz anseilen, damit
wir nicht vom Winde davon-
geweht wurden. Unser deut-
scher Freund startete als er-

T

=y ann:chaﬂ del' ReﬂungsﬂUQW_“

ster und verschwand sofort
im dichten Nebel. Der Letzte
Musste sich dann selber mit
einem Messer Josschneiden!»

Dass die beiden Inns-
brucker heil  aufsetzten,
grenzt an ein Wunder. Ein
aktiver Deltasegler zu
BLICK: «Das sind Dumm-
kopfe! Man springt nie,
wenn es Nebel hat und
schon gar nicht bei Wind.»

Griesgrimig, dass die
Oecsterreicher  ihnen  die
«Premicre»  weggeschnappt
hatten, meinten drei junge

RS

cht bo

= o el

Sittener: «Wir waren mehre-
re Male auf dem Gipfel und
warteten auf giinstiges Wet-
ter.»

Darauf wollten die drei
Auslander am Sonntag nicht
warten. Zino Diemer (42),
Maschineningenieur im
Miinchner Vorort Strasslach,
bezahlte die Ungeduld mit
dem Leben.

Der Einsatzleiter der Air-
Zermatt zu BLICK: «Der
Gleiter und die Leiche wa-
ren so zerstiickelt, dass man
beides einfach zusammenle-

sen und ins Transportnetz
des Helis einpacken musste.»
Aber auch nach dem Mat-
terhorndrama, das den 18.
Deltatoten in der Schweiz
bedeutete, will das Eidgends-
sische Luftamt nicht ein-
schreiten. Ein Sprecher zu
BLICK: «Wenn einer bei
schlechtem Wetter vom Mat-
terhorn startet, ist das ein
atypischer Fall. =
Dagegen ist kein Kraut
gewachsen, da kann man!
auch mit schiirfsten Paragra-
phen nichts ausrichten!»

t slch ein grausiges B|Id Aus den Triimmern des total zerfetzten
. Arm des Abgestiirzten hervor.
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Doch der Ikarustraum blieb (vo t rst) unerfullt

Seit Ende der 60er Jahre gibt es In den USA den Hiingeg
oder Drachen) In seiner heutigen Form, der vielen d gllcho Ge-
fahl, zu filegen wle ein Vogel, verschafit. Mike Harkér, ein junger” Ameri-
kaner mit Indianischem Blut, flog 1973 von der 2960 Molor hohen Zugspitze,

r (oder Deita

\ dem hdch Berg D hlands. Mit dleser damals sensationellen Tat
\ beg der Sieg g des D fliegens auch in Europa. Heute wird
\  allein in der Schwelz in iber 40 F hul un!orrlchlal und gegen Ende

! dleses Jahres diirite es 3000 Hii geben. Andere " | -
| Zahlen: Seit 1974 stiirzten in unserem Land 18 Daluﬂlegor tédlich ab, die.
t Schwerverletzten zéhit niemand. TA-Redaktor Lelggéner machte Im Tog- =

genburg seine ersten Erfahrungen mit dem tiickischen Fluggerat. %

Dann ' gleich flausgeriistet mit Helm
und Gurt.maugA und ab ips Uebungs-
gelinde Kolb id, einen sanft abfal-
lenden Hang, flber den im Winter die
Skifahrer zum} nahen Lift abfahren.

Als Vogelmensch war ich nicht gebo-
ren, das zeigte sich bald: Mit filnfliber-
grossen blauen Beulen und dg

scheuerten, breite Striemen aufweisen-
den Oberschenkeln, einem leicht lidier-

ten Daumen und hartnéckigem Muskel- Den 18 kg «Bora 100» ~ vor
kater in verschiedensten Gliedern zwei Jahren mWoch ein respektabler
\ endete  (vorderhand); mein lkarus- Standardgleiter;§ jetzt nur mehr als

\ Traum, Nicht jedoch'ohne zuvor, bei
emem allerletzten, verzweifelten Flug-

X’uch. mit dem braven alten Bora-

ungsdelta nach einem «unmdogli-

\ ’dwn Steuerfehler»/ so der Fluglehrer

In eines jener ,stolzen schwarzrot-

, \ zu hen, die am
3 Rand des «Idiptenhangs» (flir andere
, Schiller ausser Relchwelte) parkiert

‘wamn DasNSegel des24 neuwertigen

Uebungs- und Qrash-Maschine im Ein-
satz — triigt diedmal noch der Flugleh-
rer. Entfalten ®it Materialkunde: Das
Segel ist aus hoghwertigem Kunstfaser-
stoff, gegen Witterungseinfliisse im-
prigniert, das Gestinge aus hochwerti- |
gem Aluminium die Verspannung aus
hochwertigen | Edelstahlseilen. ~ An:
schliessend dief 10-Punkte-Flugbereit-
schaftskontrolle jam Gerit: «Vor jedem
Start, nach einem Sturz oder einer har-'
ten Landung auszuftthren», erklirt’
F Pius - aber ich sollte in'der
Folge, Wi

Uebungshang, nie mehr einen Piloten
diese Kontrolle aufiihren sehen.

Jetzt wird es ernst. Zweimal macht
es Pius vor: das Trapez (Steuerbfigel)
an den Bauch gepresst, vier, fiinf
Schritte hangabwirts gelaufen, das lin-
denbliltengriine . Segel schwillt an,
dehnt sich, hebt ab, schwebt wie ein *
Falter zehn Meter weit den Hang hin-
unter, reckt kurz die Nase steil.in die
Luft und setzt'|sachte

war zerfetzt, | ‘mehrere Rbhren seines

| G der S moch-

'te um die 500 Franken betragen, und

‘mein Ruf als «Bruchpilot» war zemen-
/ \ugrt. i 2

2 I
it §Im Woche sollte geniigen»

" Dabei begann alles so einfach und
! M. harmlos: Aus einer vom Schweizeri-
%) schen Hiingegleiter-Verband (SHV) zu-
\ gestellten' Liste wahlte ich an einem

ie D

<

Uebungsfiug (dhaus. Bald geht es auf den ersten Hohenflug. (Bilder Camenzind)

ihre Drachenwelt theoretisieren. «lka-
rusy, «Flamingon, «Falke», «Adlern,
«Cirrus», «UP», «Eagle», «Dragonfly»,
«Bergfex», «Lancer Skylinern oder gar
«Phonix» heissen die bunten Vogel.
Und natiirlich immer wieder: «Fleder-
mausy, das Hochleistungszerdt, das am
Vortag bei einer Schneliflugphase sei-
nen Erbauer in einen gefihrlichen Flat-

ner, war auch mit ihm befreundet.
«Ende Mai stiirzte bereits Engels Lehr-
ling, Felix Rinderer, todlich ab, unten
in- Alt St. Jobann», erklirt er nieder-
geschlagen. &Bei einem Schulungsflug
unter kundnTr Leitung eines Flugleh-
rers, in der Presse. Dieser
Fluglehrer war ich.»

inderers ;Absturz war schon der
vierte Deltafliegertod, den Pius bisher
als Augenzeuge miterlehge. Rinderer ab-
solvierte die' ersten flige | und kelne gro-

nm A
S gl o spby S

scruhigt der Flug-
rus-| Lehrhng muss
falls er je in die
-!unkllcherweise ist
hrin der auf-
icse gering, in der
'gen die unzihligen
nfinger bezeugen.
ganz gut: Die
ich hiipfe bis zu 20
wann gliickt aucq
| rlen Fussen. ud-/

im Gras auf.

/

ﬂuglchule aus. «Su:her lernen auch Sie
.. Den ersten Flug machen Sie
i Eine heinb.
Woche solite ‘eigentlich genﬂgen... gung.
Kommen Sie morgen oder wann' Sie
ich bin immer'da...» hbrte: meinen e
des 'Flugleh- / sehr schnell: I

o e ’Pﬁn‘?d W fie feh i \rz;-‘hampﬁ von Vogel odeﬂ"hmeuer-

an der, Refhé ist..Bel
ersuchen geht alles
nabe Uberhaupt ke

TR

) stiirzte, «wiePius erkldrt, nach einqn' rekt eingestelit hat, bm;;.( sich viel-
. haus . das --Kontrollblatt aus. Keine ling keine Spur! $aum vom Boden ab- Glelchentags sti in Davos wah- eindeutigen Pilotenfehler» direkt i |aione die Knochen. Wer aber seinen
Frage  nach sportlicher Betitigung, gehoben, streifen| meine Fiisse wieder, rend der Schwe en eine Hi i an der der 5

nach korperlichen Schiden oder gar
" pach meiner Motivation wird gestellt.
Nur das Kborpergewicht schemt von
Bedeutung: Der Deltapilot steuert das
Fluggerdt mit dem Gewicht seines Kor-

das Gras, ich gerate in Bauchlage, un
der Drachen schleift mich, scheinbar er-
ziirnt, {iber den Boden hin, bevor er die
Nase nach vorne kippt, das Tuch ein-
sackt und schlaff Habe ic|

ab F.r
hwei

t als einc

el aus O _rymhrthur todlich
der besten Piloten:
r. Meister fund
der «Boray-Gleiter. dje auchPius Miller
\Beim A jruch

onstrukteur

der “Meister-

Deltasegler hiingenblieb. Weil sich ein
Karabiner an,seinem Hingegurt offne-
te, wurde R&aderer gegen eine Haus-
wand geschleudert. Er starb im Spital.
«Bei den drei anderen tddlichen Un-

Gleiter nicht richtig zusammenbaut
und durchcheckt, stiirzt mit grosser
Wahrscheinlichkeit ab. Und das en-
det meist schliimmer als mit einem
Beinbruch.»

¥ / pers, ohne jede Mechanik, Steuer- zu heftig am Trapez gezogem oder zu pchnn fithrte Eny ‘mit seinem selbst- glicken, -die' ich miterlebte, kamen
( kniippel oder besonderen Kraftauf- spit gedriickt? («Zieheny ' verri R, tes g erfahrene Piloten oder Flug- (Aus -Drachenfliegens. OH. Lehrplan des
'/ ¢ wand: Durch die eigene korperliche Ge- den Luftwiederstand des Drachens, er. «Fleﬂermnus» nmh dem ersten Durch- lehrer ums Lcbeny, betont Pius. Verbandes Deutscher Drachentiug-Lehrer)
L schlckllchkeit erfolgt das Mandvrieren wird sckneller und sinkt; «Drilckeny ' gang das Klassemc &m. Auch auf den Trotz - diest Er denkt er
v in der Luft — der Traum vom Vogel- vergréssert den Luhwidersund. bremst n#chsten Plitzen . én «Fledermiuse».  nicht ans Aufhdren: «Angst habe ich <
' | mepschen. Und daher die kapitale -den Drachen und lisst ihn n.cigen. s0- Die Nachricht cr! ll§:Pius mit Besorg- nie, aber jeder neue Todesfall vermehrt tersturz (senkrechter Absturz, die Dra-
F’Frage nach dem Korpergewicht. lange er schnell genug ist.) «Es kann nis. Engel, sein | dftspart- meinen Respekt vor der Fliegerei, vor chennase nach unten gerichtet) riss und

I g P
Segel- und Héingegleiterﬂieger:': zwei Welte

/ Das Eidgendssische Luftamt driickt sich um seine Vefantwortung

len, denn wir hi
Marktwirtschaft. Sk
gen schliesslich aud
wie viele Menschen

i Wer sich in der Schweiz zum Segel-
) flieger ausbilden lassen will, braucht
] einen vom Eidgentssischen Luftamt
/ ausgestellten  Lernausweis. Dieser

vortritt und dhnlichem dle Redecist),
zum Teil ungeschriebene in'‘Form
eines vagen, aber international®glllti-
gen und in allen zivilisierten Llnde.rn

erst: abgegeben. nachdem ein strikte e Ca leren Brettern i
ie Ehrenkod -\ . Motbrradfabrikanten - wohl !
kﬂrperhche und gelsuge Eignung des Die  Hingegleiterpiloten haben auch keine Statist |
Kandidaten festgestellt hat; ausser- zwar ein paar Yerkehrsregeln; diese
dem -muss der Kandidat mit einem sind aber so I dass esoffenbar

Auszug aus dem Zentralstrafregister
nachweisen, dass er keine auf cha-
{ rakterliche Méngel zuriickzufilhren-
den Vorstrafen hat. Dann kann er
( sich in einer vom Luftamt bewillig-
ten und periodisch kontrollierten
Schule zum Segelflieger ausbilden
lassen.

Als sich TA-Redaktor Walter
Leiggener anschickte, die- Kunst des
Hingegleiterfliegens zu erlernen,
wurde er von seinem Fluglehrer nach
Name, Vorname, Jahrgang, Adresse
und Kdrpergewicht egefmgt Damit
war die Sache erledigt. - Leiggener
konnte theoretisch medizinisch flug-
untauglich oder ein
wegen . Trunkenheit am _Steuer vor-
bestraft sein - kein Hahn wiirde da-
nach krihen, '

mdglich ist, da
diesem Gebiet
zuldssigen
streiten,

sich” Expenen auf

Beispiel {iber die
dgesmndiskeitm chen Vorschriften, ¢
sische Flicgerei nglc
tisch ohne Einschrd
nur minimen Aender
die Hangegleiter gt!
ungeschriebenen Ge
manshipy. Man mils
verbindlich erklaren
zen. Doch das Eidgq
amt kneift: Mit dej
stimmt stichhaltigen,
sehen aber nicht hi

.i N

¥ Wel klassische
Fliegerei mit ihger' 70jihrigen: Tradi-
tion und ihrer zam Teil aus, der See-
Jahrt iibernommenen . Moral,’ deren
Kennzeichen ein'- immenser Respekt
vor der Natur upd'die Einsicht in di
Schwichen von
sind - dort de;‘modlsche Mass:
'sport des Hiingegleiterfliegens, bar’
jeder  Traditiony fy
schwert, unbek Pech ist. nur,
dass diese beiden Welten in Wirk:
lichkeit .eine einzige sind: held.e Male -
geht es darum{ dasssich.
mit Hilfe fech " Gerdte in- die
Luft erheben. Und beide ' Male b'e-
steht die Gefahr Emes Absturzes.

Modesport ist; allemal eine ‘Frage.
des Geschéfts bnd. nicht der—Ver.
nunft. Wen wundert’s da, dass immer
mehr Firmen, iserisse wie Bruch-
buden, ins lukrative Hingeglelteh i
geschift einsteigen und ihre eigenen’ |
Flugel verkaufen? Dass die Schule
wie Pilze aus d 1
und ihren Kunden (die ja auch poten.
tielle Hiingegleiterkdufer sind) mog-

Hﬁngeglelterverband

“ist, als ob die Polize!
aus dem Strassenver)
lassen wiirde, weil €
gibt und der Mannsc
eine korrekte Uebeq

Ein in der Schweiz zugelassenes

' Segelflugzeug wird vom Eidgendssi-
.schen Luftamt regelmissig gepriift.
Es ist bis ins letzte durchgerechnet;
\sein Pilot weiss genau, wie langsam
und wie schnell er fliegen darf, wie
enge Kurven ohne Einsch‘rinlgung der
Sicherheit zullissig sind, wie man
! sich in Notféllen zu verhalten hat.

\ Fiir den Verkehr der Segelflugzeuge
gelten strenge Regeln - zum Teil ge-
§ schriebene in der Form einer dem lichst nicht zu ¥iele Fragen stellen?
\ Strassenverkehrsgesetz nicht undhn- Und solange die Behbrden keine
H lichen treng Vorschriften  erlassen,
| (worin unter anderem vom Rechts- kann man sie nicht einmal verurtei.:

und es gibt mutig
keine alten mutigen
den Deltafliegern hat
«mutige» Piloten.

_allem jetzt der Tod Engels.» Wie man-

cher Pilot deriersten Stunde - die Dra-
chenfliegerei begann sich in der
Schweiz erst vor drei Jahren langsam
auszubreiten, heute fliegen bald 3000
Schweizer - Pius vorsichtiger ge-
worden, Friher bot er ab und zu akro-
batische Einlagen, die er jetzt als «eine
totale Spinnerei» bezeichnet. «Bei ilber
20 km/h Windgeschwindigkeit packe
ich heute moin Segel zusammen und
steige zu Fussab.y»

Dass -Pius mit dieser Einstellung im
Kreis der Konner nicht nur auf An-
erkennung stisst, erlebe ich anderntags
in Davos, wo Teilnehmer der abgebro-
chenen Schweizer Meisterschaft iiber

beim richtig ausgefilhrten Abfang-
versuch des Piloten auseinanderbrach.
Ja, was geschieht nun eigentlich mit
den fast hundert «Fledermiiusen», die
von dem Erfolgsmodell innert dreier
Monate verkauft wurden? Die Verkiu-
fer - auch Pius hat neun «Fleder-
miuse» abgesetzt - sollten sie sofort
einziehen; man sollte die «Fledermaus»
einem harten Test unterziehen und
dann umbauen; vermutlich muss das
Querrohr verstiirkt werden, aber dann
wird sie schwerer und verliert an Lei-
stung. «Schade um die "D,
bedauern die meisten.

«Was heisst hier eigentlich Leistung?
Mehr  Sicherheit, Widerstandskraft?»

B
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Sturz weg
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geferti

en Materialversagen

gt

DAVOS/CHUR - Materialversagen war
«mit grosster Wahrscheinlichkeity die Ursa-
che fiir die beiden Todesstiirze von Deltapilo-
ten am 28. Mai in Fanas GR und am 20. Juni

in Davos.

Das gab gestern der Schwei-
zerische Hingegleiter-Ver-
band bekannt. Gleichzeitig
warnte er .alle Besitzer der
gefdhrlichen Gleiter  vom
Typ «Bora-Fledermausy, bis
auf weiteres auf Fliige zu
verzichten. ; f

Am” 20.Juni  war .dem
«Fledermaus»-Konstruk- -
teur Heinz Engel (33) in Da-
vos wihrend ' der’: Schwei-
zer  Delta-Meisterschaft
sein, von ihm auf Hochlei-
stungsfliige getrimmtes, Ge-
riat zum Verhéngnis gewor-
den. Ein Delta-Fluglehrer
zur TAT: «So diinnwandige
Rohren, wie sie Engel fiir
die ‘Stangen seines Seglers

verwendete, mussten bei ei-
nem Abfangmandver ein-
fach draufgehen. Mit einem
anderen Delta hitte der er-
fahrene Pilot seinen Absturz
fast sicher verhindern kon-
nen.)»

Die technischen' Untersu-
chungsergebnisse, zu denen
der SHV zusammen mit
dem zustindigen Untersu-
chungsrichteramt kam, wei-
sen ganz in diese Richtung.
Ein SHV-Sprecher  zur
TAT: «Strukturverstirkun-
gen und Stabilitdtsverbesse-
rungen am mangelhaften
Gleiter sind jetzt im Gan-
ge.n Hannes Heldstab
Carli Just
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¢11 Drachens.

afieber hat sich uf;er Ob- und Nidwaldner Bergen ausgebreitet

. 5 ; : Y ¥
¥ n geistern durch Unterwalden
4 _ .4 inserhorn, bei Ir[schgeﬁhtcn Wiesenstiicken in Wolfenschiessen oder Sachseln, da wurde der
Schweiz, weiss kriftig anzu: uraltetMens raum vom Fliegen mit «eigenen» Fliigeln wahr: der Deltasegler-Sport hat sich in den  «Liin-

: 4« dem ,cr geschaffen. Schon soll es um dic 2500 Hiingegleiter geben in der Schweiz, und diese Be-
lieb under, denn die Hiingegleiter-Seglerei ist ein recht preiswerter Sport, und das Eidgenossische

pallo-Segeln ungewdhnlich grosse Freiheiten gelassen. .

iz wohn't ihStéldéq :

f

' ol Ay s i n nicht vom guten den Diinen Kaliforniens, im Motorboot- erinnert, dessen Kilimandscharo-Expedi-
ter er o alen N , sondern quasi aus Schlepp an Siidseekiisten und bald auch in ' tion durch die Presse ging, oder an den
i, s P f il; Weltraumforschung, den  curopitischen Alpen immer rascher = Stanser Karl Bohren, der 'es bis zum

i Priifu sebnis - b den cher flugzeug.' aus. Gerade die spehtakuliven Fliige in Schweizer Meister brachte. ‘Neben solchen
| xtionen des Han-' Europa haben zu griindlichem Nachden- ' Erfolgen verdient auch die- Sicherheit im
spengeler im luzef- ken ({iber die Sicherheit der Hiingegleiter Deltasegelsport ' besonderes Augenmerk.
dapn stammen die gefiihrt, und zurzeit geht einc epochenma-, Wer  in , Aerodynamik: ‘ein bisschen /"Be-
ozlisa ws ' dem chende Schweizer Erfindung in die Serien- scheid = weiss, . der) kennt  die »enormen
i rikations Flugkapitiin Arnold ‘Wagner, = Schwierigkeiten, ' ein . Nurfliigel-Fluggerit
Zeichens, Konstrukfeur, des weltbe-  einigermagsen: istabil zi‘'machen. Durﬂx

1 $108) ZOURES AL) { N/, BS Kionst diopen’ 1t t

%

v lt"' .,

€N
S Tatgken weht spertell p R L Vo R igén * Alpir; PRI G By
- e . Fragk_Rogallo hat Qs SRS Rap. herigen “Alptraum  des Deliasegl, on  Cirepzbere, n _geringer LS
min:k}’\:::p‘h;‘c::: zusa»mmem‘ollb:lrn ~ Peltasegler kon- teroturz, aus der Wel( scmf;{) A M'"/‘\JJE{‘EZ _tfﬁé&%‘hﬁgbéﬁé’iﬁgdﬁkls Entschei-
ek ‘Und- ‘wenn sr:‘rmcrl. nIsE,e:l nach cingm Weg suchte, wie Promiaests lanerschwei dende ist und bleibt aber auch bei den nar-
in Emmentaler Kise iber l:n l}l‘l‘ & de zuriiclfchrende ‘Astronau- erscawelzer rensichersten Konstruktionen das Verant-
ramm wog, waren schnell o mit kleinstems “A%wand und relativ. _Es wiirde zu weit fiihren, wollte man all wortungsbewusstsein des Piloten: - immer
) zur Stelle, die mir halfen.» 5 o oer Sicherbeit ibefller Meer die Ber- die Erfolge auffiihren, die Innerschweizer Wiederkehrende, kompromisslose Kontrol-
su ‘e ansteuern@bnnien. Die Nasa Deltapiloten in dieser jungen Sportart len jedes einzelnen Bestandteiles am Flug-
t daan die Idee nicht gebraucht, schon erzielt haben. Es sei nur an den 8erdt — und ein Heidenrespekt vor allen

: :hal

hs i s Crapein) . ;

sechs ist die Welt rch hﬁﬂlfi\r"lm@;&nch der WBngegleitersport in Krienser Malermeister Otto  Hofstewter heiklen Wind- und Wetterlagen.
2 ! . : ‘




mit lahmen
Fliigeln

- gesagt: das Konstrpk
~ prinzip beim Hangeglglter

Diinner, leichter, "
ler, todlicher! Das 1st_grob

Ay

s ns-

«Bora- Fledermaus» “In -Pi

lotenkrasen Wusste mah;

dies'schon Iangst
'Und deshalb verzlchteten

erfahrene und seriose Delta
~segler aufdieses F luggerit. "

Zwei Todesfliige aber wa-
- ren notlg, blS der Sch""..ielzcr

schnel-

Hingegleiter Verband
(SHYV) jetzt auch zu dieser
Erkenntnis kam. Und man
scheint dort gewillt, auch die
Konsequenzen daraus zu

zichen. Leider miissen sich
‘i« die SHV-Spitzen aber damit

“begniigen,
“Besitzern von weiteren Flu-
- gen abzuraten. :

Das jedoch ist im Grunde
genommen schon sehr viel.

«Fledermausy-

" amites hin oder heF

Vor allen Dingen sollte dies
im Luftamt zu denken ge-
ben: Wenn schon der Ver-
band vor diesem Segler-Typ

~warnt, wire eigentlich aus
Bern ein Verbot fallig. Vor}

allem aber miisste ein ver-
besserter «Bora-F ‘leder-

.mausy obhgatonsch ,typen-

gepriift werden.
Uberforderungj;?-des Luft-

gi
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FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE

1. Weltmeisterschaft im Hangegleiten
1. World Championship in Hang-Gliding

1.-12. Sept. 1976
KOSSEN -TIROL - AUSTRIA

OSTERREICHISCHER AERO-CLUB






OSTERREICHISCHER AERO-CLUB

DER PRASIDENT

Der OSTERREICHISCHE AERO-CLUB hat heuer zum 75jahrigen Jubilaum
seines Bestandes die Ehre, Teilnehmer und Besucher aus allen Teilen der Welt
zur ersten Hangegleiter-Weltmeisterschaft zu begriiBen.

Wir sind stolz, daR Osterreich fiir das Debiit dieses »neuen¢ Luftsports aus-
gewihlt wurde, der nun offizielle Anerkennung und einstimmige Aufnahme
in die groRe Luftfahrergemeinde der FEDERATION AERONAUTIQUE INTER-
NATIONAL gefunden hat. Der Hangegleitersport kann in der Tat als Wieder-
entdeckung und Wiedergeburt des urspriinglichen Fliegens angesehen
werden, wie es von Otto von Liliental vor 85 Jahren begonnen wurde.

Von allen bekannten Flugsportarten kommt das Hangegleiterfliegen der Ver-
wirklichung des uralten Traumes vom menschlichen Flug am nachsten und
belohnt seine Anhanger mit dem tiberwaltigenden Gefiihl des wahren
Fliegens und der Befreiung von der Erdenschwere. Dieser Sport ist geeignet,
vielen Menschen neue Horizonte zu eroffnen und der Jugend den Weg in
die grenzenlose Welt der Luftfahrt zu weisen.

Ich hoffe, daR diese erste Hangegleiter-Weltmeisterschaft zur Verbreitung
und zur Darstellung des Hangegleitersports in der ganzen Welt beitrégt und
ich wiinsche den Organisatoren und den Teilnehmern aus allen Nationen

viel Gliick, Erfolg und gut Land!

Dr. Josef Lenz
Prasident
Osterreichischer Aero-Club
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Zwel Innerschweilzer an der Deltasegler-Weltmeisterschatt

'Holstetter und Bohren greifen nach der WM-Krone

180 Teilnehmer aus 26 Léndern In Kdssen im Tirol am Start / Die
-Schweiz mit einem ‘Aufgebot von zwélf Aktiven / Intensive Vorberei-

| tung der-Eidgenossen
BEAT-BLATTLER/ 3
An_der ersten . offiziellen Weltmeisterschaft
der Hingegleiter 'vom -3. bis 12. September in
Kossen | (Tirol) ' nehmen: ynter anderem auch
-die beiden Innérschweizer Karl Bohren (Stans)
und Otto: -Hofstetter: (Kriens). teil. .-Daneben
reist. der Adligenswiler Harry Kuster als Er-
,satzmann nach Qesterreich. Es sind acht Flii~
‘ge vorgesehen, wobei die fiinf besten Resulta-
te gewertet werden, =~

' -. Drei ‘Weltmeistertite] werden im Tirol ver-
geben, Und zwar in den Kategorien ‘Standard-
klasse, . «<zweite. Generation» und in der’ offe-
nen Klassey Bohren, der amtierende Schweizer
Meister; “startet .in*'der - Standardklasse, Hof-
stetter in der offenen. Die beiden ersten Kate-
gorien’ unterscheiden' sich zur Hauptsache im
sogenannten Nasenwinkel, wihrend in der of-
fenen Klasse ‘Starrfliigel und eine Steuerhilfe
‘zugelassen sind, - .

: {

Otfo. Hofstetter. (links) un
Wslhnelstemhait de; "letasegler.

Obwohl die Piloten vom| Aero-Club der
Schweiz fiir die Weltmeisterschaft gemeldet
werden mussten, ist der /1974 gegriindete
Schweizerische Hﬁngegleitetf'erband (SHV)
noch nicht Mitglied des Aviatik-Dachverban-
des. Die einzelnen fiir die WM selektionierten
Aktiven ‘miissen hingegen als Einzelmitglieder
diesem’ Verband angehoren. Die kommende
Generalversammlung des SHV wird nun im
Herbst zu beschliessen haben, in welchem
Rahmen die Hingegleiter dem: Aero-Club bei-
treten wollen. Der Aero-Club seinerseits soll
bereit - sein, -diese Gruppe yon Aviatik-Sport-
lern aufzunehmen. 14

‘Die Deutschschweizer, die |sich fiir Kossen
qualifizieren konnten, haben vpor 14 Tagen mit
dem WM-Wettkampfgelinde \anlisslich eines
Dreilinderkampfes Deutschland — Oester-
reich — Schweiz Bekanntschaft geschlossen.
Karl Bohren: «Wir haben gjte Chance fiir

eine ehrenvolle Klassierung. {In Europa sind
),

nks) und Karl Bohren reisen mit guten Medaillenchancén an die

Bild Beat Blittler'

wir der Konkurrenz klar voraus. Ein Fragezei-
chen bleiben vorldufig noch die Teams aus
Uebersee. Da wir den Deltasport in Europa
von diesen Lindern iibernommen haben, ist es
moglich, dass einzelne dieser Equipen mit
Ausnahmekonnern ins Tirol kommen wer-
den.» Die Eidgenossen haben sich aber in den
letzten Wochen intensiv auf diese Auseinan-
dersetzung der weltbesten Deltasegler vorbe-
reitet. Die beiden Innerschweizer Hofstetter
und Bohren waren allein in den letzten zehn
Tagen auf ihrem Trainingsgelinde bei Ennet-
moos iiber 40 mal in der Luft. Bohren: «Vom
Buotterschwandenberg aus konnten wir herrli-
che Ziellandungen iiben.» \

Vielerorts werden die Hingegleiter als wag-
halsige Kerle bezeichnet, die ihr Leben leicht-
fertig aufs Spiel setzen. Nach Aussage von
Karl Bohren, der in . Stansstad eine eigene
Flugschule leitet, soll das Deltasegeln weit
weniger gefdhrlich sein als Autofahren.
«Wenn sich der Pilot nicht selbst iiber-
schitzt», so meint er, «ist das Hingegleiter-
Abenteuer vollig ungefihrlich.» Gegenwirtig
kostet die Flugausbildung bei einem Flugleh-
rer rund 400 Franken. Da ab 1977 das Eidge-
nossische Luftamt fiir jeden Deltapiloten das
entsprechende Brevet vorschreibt, werden im
neuen Jahr die Kosten auf das Doppelte an-
steigen, Dafiir geniesst man dann auch eine
gute Ausbildung, in deren Verlauf gegen 60
Landungen vorgenommen werden. Der An-
schaffungspreis eines Seglers bewegt sich je
nach Typ und Ausfithrung zwischen 2000 und
3000 Franken. 7 |
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Deta- Prominens aut Amevita.
B/l - Bernnett ¢ Fraw






1 WELTMEISTERSCHAFT 1976

IM HANGEGLEITEN

KOSSEN - TIROL - AUSTRIA
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RESULTS
—

CLASS

Pos. No.

1

Name

1. and World Champion 1976

47
2. 60
3. 20
4. 50
5e 10
6. 16
7. 13
8. 14
9. 25
10. 35
114, “57
12. 52
13. 5
14. 43
15. 45
16. 41
17. 11

184, .1 3

19. 33

20. 39

21. 15

22. 28

23. 46

24, 53

25. 42

26, 23

27. 34

28. 12

29, 6

30. 26

‘Steinbach C.

Steinbach J.
Duncan R.

vogel P.
Guggenmos J.
Beresford A.
Hartberger P.
Berger S.

Reed R.

Mair W.

Engel H.

Mcvey J.

van de Merwe M.
De Gersigny A.
Alfreider R.
Mesdag C.
Sansoldo A.
Sargisson M.
Alban D.
Bohren K.

wyss T.
Pescolderung J.
Mercore:li A.
Nicolausson H.
Kyuhei N.
Beltrao I.
Ausserhofer K-H.
Masayuki T.
Yoshiki 0.
Blatter A. ..

Nation

Austria
Austria
Australia
Switzerland
W. Germany
G._Britain
W. Germany
Austria

USA

Canada

W. Germany
USA

S. Africa
S. Africa
Italy
France
Brazil

New Zealand
USA
switzerland
Switzerland
Italy
France
Sweden
Japan
Brazil
Italy
Japan
Japan
Canada

WOK

A-6345 KOSSEN/TIROL
Telefon 05375 /444
Telex VBKOE 051157
Bankverbindung:

Raika Kossen

Konto Nr. 2254

Kossen,

Points

455,05
436,04
432,41
428,51
418,08
389,12
370,46
356,58
355,16
329,38
328,75
321,26
321,02
314,90
295,39
291,49
289,75
277,32
276,75
250,47
246,21
243,83
242,46
242,17
240,94
239,56
199,41
179,59
177,96
167,09

cea 2 one
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VON BRUNO TORRICELLI
UND ROLF WIDMER

INTERLAKEN (BE)
— Seinen ersten
Flug  absolvierte
Henry Bayard an
einem Regenschirm.
1‘_ Damals war er sechs
Jahre alt und lande-
‘te_unsanft auf dem
Hosenboden.: | -

Looping mit einem Delta

«

- Degann mil
ginem Regenschim~

Vier Jahre spiter trug ihn
sein sclbstgebasteltes Karton-
flugzeug zu einem Sturzflug
auf die Nase. Aber Fliegen
blieb trotz diesen schmerzhaf-
ten Erfahrungen die grosse
Leidenschaft des tollkithnen
Henry.

Und ' gestern gelang ihm
eipe absolute Weltsensation:
FEin atemberaubender Ueber-
schlag mit dem Delta-Segler!

Das Berner Oberland lag in
strahlendem Sonnenlicht, als

sich der 29jshrige Bayard dar- :

an machte,” iber ‘dér Nieder- -/

hornkette seine «Kapriolen»
- zu/'schlagen. j g

¢ %

Und es gelang ibm auf An-
hieb, was Fachleute fiir «ab-
solut unmoglich» gehalten
hatten: drei tadellose Loo-
pings hintereinander!

In ruhigem, raschem Flug
glitt ' «Ikarus» Bayard dem
Tal zu. Nach einigen hundert
Metern senkte er plotzlich'die
Nase seines 17-Kilo-Seglers

zum Sturzflug. Mit der damit

gewonnenen Kraft ' setzte' er
zum Looping an. Dreimal hin-
tereinander, ohne Fallschirm,
mit fiinf Haken am Trapez
festgemacht, vollendete er 'sei-

. ne Weltsensation.

" Looping-Henry wamnt alle Nachahmer.

Nijemand hat bisher einem
Delta-Looping geschafft. Und
Bayard warnt alle Nach-
ahmer: ¢Es ist eine ganz heis-
se Angelegenheit»

Bayard weiss, wovon er
spricht.’ Immerhin fliegt er
nun schon zwei Jahre mit Del-
ta-Seglern. ‘Daneben verfilgt
er liber eine siebenjihrige Se-
gelflugpraxis. Ihn bringt so
leicht nichts mehr aus der Ru-|
he. «Nury, gestand der Akro-
bat der ‘Lifte BLICK, «auf’
dem Eiffelturm ist es mir ein
bisschen mulmig geworden».



() Bayard setzt zu

Loopmg: |
Das wagle
no keiner t

INTERLAKEN (BE) — Der uralte Traum der
Menschheit, es den Végeln gleichzutun, spornt
tollkiihne Ménner in der ganzen Welt immer
wieder zu halsbrecherischen Unternehmungen
an. Einem Schweizer gelang jetzt, wovon
«Vogel-Menschen» auf der ganzen Welt seit
Jahren vergeblich traumten: der Looping mit dem
Deltasegler! BLICK war dabei, als Henry Bayard
(29) den sensationellen Ueberschlag ausfiihrte.
Lesen Sie bitte auch auf der Seite 2: «Es be-

gann mit einem Regenschirm.»
Bruno Torricelli und Rolf Widmer

(® Wieder in Normallage peilt Bayard die Landung an.
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STARTLISTE
LISTE DE DEPARTS

18. - 26. Juni 1977
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No.

51
52
53

55
56

58
59

61
62
63

Klasse 1

Loeliger Ruedi
Staldi Hans
Oberleitner Herbert
Suter Dieter
Miller Alwin
Bohren Karl
Kuster Josef
Furrer Hansgerold
Gern Pierre
Marthaler Oskar
Engel Heinz
Hunziker Roland
Tinner Jonny
Ramme Jorg
Sotola Olin
Pfandler Werner
Meyer Franz
Volken Walter
Rotach Heinrich
Zysset Peter
Majhensek Thomas
Kurz Roland

Werni Arnold

Klasse 3

Knuchel Roland

De Kalbermatten Laurent
Lachat Marcel
Niquille Michel
Rithner Etienne
Miller Louis
Rentsch Friedrich
Jorg Erwin
Grandchamps Michel
Gygax Hans

Miller Hr.
Guilloud Eric

Gysi Charly

. Klasse 2

Briod Philippe
Vesti M.
Zollinger P.
Michel Walter
Lussi Walter
Guignard Thierry
Miller W.
Biittler Max
Klossner W.
Christen Fredy
Ryffel Heinz
Henseler Franz
Thut Daniel
Gerber Hermann
Fey Peter
Holzer Ueli
Hager Franz
Miller Dieter
Binder Ruedi
Hostettler Alfred
Sporri UTi
Raetzo Paul
Odermatt Guido
Etterli Richard
Roth Leo

Henry Camille
Huguenin Claude
Wenger Peter
Schmid Hansueli
Schmid Fritz
Treichler Hch.
Romer Bruno
Gertsch Fritz
Gisler Josef
Rochat Willy
Ko1llner Ruedi
Glanzmann Erich
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IKARUS im Dienste der Sicherheit 4 N

IKARUS, traditionell bekannt als um Sicherheit bemiihter Delta-
Gleiter-Hersteller, hat sich aus eigener Initiative erneut dazu
entschlossen, einen weiteren Beitrag zur Sicherheit des Delta-
fliegens zu leisten.

Wdahrend gegenwértig von den verschiedensten Seiten Ueberlegungen
angestellt werden, mit Hilfe welcher Vorschriften .und Ausfiihrungs-
bestimmungen .das Deltafliegen und der Deltabau sicherer gemacht
verden koénnen, hat. IKARUS nun unter erheblichem Kostenaufwand
schon eeit langem von fred Michel ~. IKARUS Delta AG, Interlaken -
gehegte Plédne und Ideen zur Ausfiihrung gebracht.

In -engster Zusammenarbeit mit dem Institut fiir Flugzeugstatik der
ETH Zirich wurde eine Priif- und Messvorrichtung fiir Hédngegleiter
entwickelt und in den vergangenen Wochen erprobt. Die Anlage hat
grésstes Interesse des Eidgendssischen Luftamtes erweckt, und bei
den.ersten durchgefiihrten Versuchs- und Messfahrten auf einer Flug-
platz-Piste war Herr Bigler vom ELA als dusserst interessierter
fachménnischer Beobachter zugegen und beeindruckt.

Mit dieser neu geschaffenen Anlage lassen sich .alle wichtigen Werte
und Eigenschaften eines Hidngegleiters ermitteln. Mit Hilfe elektro-
nischer Messverfahren (DMS) sind genaueste Belastungsmessungen
durchfiihrbar. Gerd@tefestigkeit wie auch Flugverhalten lassen sich
absolut erfassen, da auch die Druckpunktwanderung bei den verschie-
denen Flugzusté@nden genau ermittelt, angezeigt und aufgezeichnet
vird. So lassen sich auch einvandfreie Erkenntnisse dariiber gevin-

" nen, ob und unter welchen Bedingungen ein bestimmter Drachentyp
Flattersturzneigung aufwveist bzw. ob dieser iiberhaupt in Flatter-
sturz zu bringen ist. Flugleistungsbestimmung und die Aufzeichnung
der Geschwvindigkeits-Polare des jeweils getesteten Gerdtes werden
durch die angezeigten Messwverte ermdglicht. Ferner besteht zusidtz-
lich die Méglichkeit, alle Daten auf einen elektronischen Schreiber
aufzunehmen.

Die dem einzelnen Gerdt zumutbaren Lastvielfach-Werte werden abso-
lut exakt angezeigt. Bei der bisher iliblichen Anwendung der Sandsack-
Methode musste zwangsldufig mit einem Kompromiss zur Annéherung an
die Wirklichkeit gearbeitet werden, da die wvirkliche Auftriebsver-
teilung eben nicht bekannt wvar. Im Gegensatz dazu basieren die vom
IKARUS-Priifstand gelieferten Messwerte nun eben nicht mehr auf einer
Annéherung, né@mlich der zufélligen Lage des Sandsacks, sondern mes-
sen die im praktischen Flugbetrieb auftretenden Belastungen bei tat-
s@chlicher Belastungsverteilung, und zwar im dynamischen Versuch.

Die IKARUS-Versuchs- und Messanlage ist auf einem LKW installiert
und folgendermassen aufgebaut: ;
Der zu testende Gleiter ist in ‘den Messvorrichtungen aufgehiéngt, die
sich in ca. 5 m Héhe und mehrere Meter vor der Fahrkabine befinden.
Durch diese Anordnung wurde erreicht, dass das sich vor dem Fahr-

zeug aufbauende Luftpolster ohne Einfluss auf die Anstromung des Glei-
ters bleibt, was durch Anbringung von Rauchpatronen am Priifgestell
iberpriift und bestdtigt wurde. Ein auf hohem Mast .iiber dem Fahrzeug
angebrachter Windmesser liefert die Angabe iiber die Jewveilige tat-
sdchliche Flug- bzw. Luftgeschwindigkeit. Der Gleiter selbst ist an

einer hochempfindlichen Zveikomponentenwaage zur Messung von Wider-
stand und Auftrieb aufgehingt. , :



Eine weitere Waage dient zur Messung der Druckpunktwanderung. Da-
bei werden die an der Steuerbasis auftretenden Kréfte gemessen.

Der Anstellwinkel des Gleiters kann wdhrend der Fahrt von der Fahr-
kabine aus verd@ndert und auf praktgsch jeden _positiven oder nega-
tiven Winkel gebracht werden (- 12" bis + 35°), Die fiir die Ver-
stellung notwendigen Verbindungsteile zur Steuerbiigelbasis besitzen
durchweg einen Massenausgleich und sind so neutralisiert, dass
durch eie keine Beeinflussung der gemessenen Werte erfolgen kann.

Ausserdem wurde eine spezielle Vorrichtuhg geschaffen, mit der ge-
nau definierte Kréfte bzw. Momente einstellbar sind. Diese Vorrich-
tung wird vor Durchfilhrung des Messfahrt anstelle des zu priifenden
Gleiters in die Testvorrichtung eingesetzt, um eine 100 %ig genaue
Eichung der angezeigten Skalenwerte zu gewdhrleisten. In der Kabine
des fahrbaren Priifstandes werden die auf den Gleiter wirkenden Be-
lastungen wie Widerstand, Auftrieb, Druckpunktwanderung in kp di-
rekt angezeigt, wie auch der jeweilige Anstellwinkel und die Wind-
geschwindigkeit.

Mit einer Robotkamera werden simtliche angezeigten Werte zusammen
fortlaufend festgehalten, wihrend mit einer dazu synchron laufenden

Filmkamera das Verhalten des Gleiters im Bild festgehalten werden
kann.

Im Interesse einer zu steigernden Sicherheit des Deltafliegens ist
IKARUS bereit, die Testanlage gegen einen angemessenen Unkostenbei-
trag anderen Delta-Gleiter-Herstellern zur Verfigung zu stellen.

Mit Hilfe von entsprechenden Adaptern lassen sich beliebige Gleiter-
fabrikate auf der Testvorrichtung befestigen. Zeichnungen zur An-
fertigung solcher Anpassungsteile werden von

IKARUS Delta AG, CH 3800 Interlaken - Schweiz, und von
IKARUS Deutschland, D 7031 Aidlingen, BRD

zur Verfiigung gestellt.
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SCHWEIZERMEISTERSCHAFT 1978 IN
CHAMPCUSSIN

Mein Wallisserfreund, der mir einen Bericht
tiber die Meisterschaft versprochen hat,
wartete bis zum Redaktionschluss um mir mit-
zuteilen, ich miisse mir selber helfen.

Ich setze mich deshalb einmal mehr an meine
Schreibmaschine, wihrend ich durch das Fenster
das wundersch®n einladende Wetter betrachten
muss.

Champoussin, das jiingste Kind der Wallisser-
Ferienorte hat den Funken von Anzdre Uber-
nommen. Der Ort ist sehr schdn, wenn man von
den Wunden der Baumaschinen absieht. Aber
bis es ein richtiger Ferienort ist, gibt es
noch zu tun. Im Moment hat es zwei Hotels
und zwel Sesselbahnen welche den Ort mit

dem Gebiet der "Porte Soleil" verbinden.

Das ist alles, aber es ist ein Anfang, und
falls Sie ein Skifahrer oder brevetierter
Deltapilot sind empfehle ich Ihnen hinzu-
fahren, denn die Preise sind annehmbar und
der Empfang ist herzlich.

Die Schweizermeisterschaften wurden also

in Champoussin durchgefilhrt. Der Delta-Club
Monthey fiihrte sie in vereinfachter Form

durch, dies aus Zeitmangel fiir die Organisation.

SHV information FSVL
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CHAMPIONNATS SUISSES 1978 A CHAMPOUSSIN

L'ami valaisan qui m'avait promis un compte-rendu et
des photos des championnats a attendu la fin du délai de
rédaction pour me dire de me débrouiller tout seul.
C'est trés gentil de sa part surtout que je n'ai rien a
faire ces derniers temps. Je me mets donc une fois de
plus & ma machine en regardant avec envie par la fené-
tre le temps fantastique propice a4 de merveilleuses
glissades.

Champoussin, dernier bébé des stations valaisannes a
donc repris le flambeau jeté par Anzére suite aux consé-
quences d'un maquillage typique de 1'expert du coin.

Le site est trés beau, si on fait abstraction des blessures
que lui ont infligées les machines de chantier. Mais en
tant que station il y a encore 2 faire. Il y a actuellement
deux auberges et deux ri te-pentes ou télécabi

reliant la "station’ aux portes du soleil. C'est tout, mais
c'est un début et je vous engage 2 en profiter si vous

(Der Entscheid file erst im letzten Moment).
Eine perfekte Meteo nach allen diesen Regen-
Wochenenden, und eine wundervolle Stimmung
unter den Teilnehmern und den Organisatoren
machten diese Tage zu einem wunderbaren
Erfolg.

Am 22, und 23. Juli trafen sich die Teil-
nehmer der Klasse 2. Der kurze Meldeschluss
und einige Irrtiimer oder Vergesslichkeiten
im Versand versammelte nur 28 Teilnehmer.
Ein Zwischenfall am Sessellift (einige nicht
befestigte Gerdte fielen herunter) und eine
noch nicht richtig eingefahrene Organisation

étes skieurs ou deltistes brevetés car les prix y sont encore
abordables et 1'accueil chaleureux. Par contre si vous voulez
apprendre a voler, allez ailleurs, 1'école de 1'endroit n'est

pas reconnue.

Les championnats suisses ont donc été accueillis & Champoussin.
Le delta-club Monthey en assumait 1'organisation simplifiée, vu
le manque de temps. Une météo fantastique, aprés tous ces week-
end pluvieux et une excellente ambiance parmi les compétiteurs
et les organisateurs ont fait de ces journées une parfaite
réussite.

Les 22 et 23 juillet s'affrontaient les concurrents de la

classe 2. Le court délai d'inscription de mé&me que certaines

ermdglichten nur 4 Durchgénge anstelle der
vorgesehenen 5. Dies enttduschte etliche
Piloten, waren sie doch zum Teil von weit
her angereist und h&tten gerne den sicher
besser selektionierenden 5. Lauf auch noch
absolviert. Das Organisationskomitee trigt

erreurs ou oublis d'expédition n'ont permis qu'a 28 pilotes
de prendre part. Un incident de télésiege (ailes tombées
parce que pas attachées) et une organisation encore mal
rodée ne permirent que 4 manches sur les 5 initialement
annoncées, au grand dam d'une majorité de pilotes estimant
avec raison s'étre déplacés pour participer a un concours

hier die Verantwortung.

Am 29. und 30. Juli absolvierten die 51
Wettkdmpfer der Klassen 1 und 3 5 Durchginge.
Die Lehren des vorangegangenen Weekends
hatten gewirkt. Das schtne Wetter war auch
immer noch da und hielt sich bis auch der
letzte Konkurrent gelandet war um dann in

um dann in einen furchtbaren Wolkenbruch
umzuschlagen.

important et non pas pour gofiter aux joies de la vilégiature
en montagne. Le comité d'organisation en porte la responsa-
bilité.

Les 29 et 30 juillet 51 concurrents répartis dans les classes

1 et 3 se départagérent sur 5 manches. La legon du précédent
week-end avait porté. Le beau temps était toujours au rendez-
vous, la pluie ayant attendu que le dernier concurrent ait
atterri pour faire son apparition.

KLASSE 2

KLASSE

Senn L. Roth

Fotos W.

GERN PIERRE
Sotola 0lin

PFAENDLER WERNER
Casteiger Bernd Bohren Karl Michel Kalter

HOFSTETTER OTTO
Knecht Rolf Rithner Etienne

La proclamation des résultats et la distribution des prix,
1 casque au premier, 1 bouteille de fendant et 3 verres sou-
venirs & tous les autres, mit un terme a ces sympathiques joutes.
Les classements sont reproduits ci-aprés et je m'en voudrais
d'oublier que le TRAPEZE D'OR, challenge offert par
Werner Pféndler, et récompensant le pilote ayant la meilleure
précision d'atterrissage. a été, une fois de plus, remporté
par 1u1 méme'', Cela ne vous fait-il pas plaisir que le i \
. Prés1dent de notre fédérationten lus de ses talen de dj,plpl\f AUy %
mate' soit ég'alement un pilote de premxére force? » ’
N'acceptez jamais qu'il offre un quelconque autre trophée
8i vous voulez avoir une chance de le gagner, offrez-le
plutdt vous-méme.
Merci & H. Rohr, & Champoussin et au delta-club Monthey
qui ne ménagérent pas leur peine.

Die anschliessende Preisverteilung, ein

Helm fiir den Ersten, eine Flasche Fendant

und Souvenirgldser fiir alle Anderen be-
schloss die Wettkampftage mit einer wunder-
vollen lokalen Herzlichkeit. Die Resultate
sind nachstehend aufgefiihrt. Ich mdchte
jedoch nicht versdumen noch anzufiigen, dass
das "Goldene Trapez", ein Wanderpreis von
Werner Pféndler fiir die besten Ziellandungen,
voniiihm selber gewonnem)wurde. Freut es i W
, euch nicht auch, dass unser Prisident nebst ’
seinen diplomatischen Talenten auch noch

ein ausgezeichneter Pilot ist ?

Erlauben Sie ihm nie einen weiteren Preis

zu stiften, wenn Sie auch eine Chance haben
wollen ihn zu gewinnen, stiften Sie ihn
lieber selber.

Vielen Dank an Henry Rohr, an Champoussin
und an den Delta-Club Monthey deren Miihe
und Einsatz hinter all dem Geleisteten
nicht verborgen blieb.

Pierre Graber

PG
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CHAMPIPNNATS SUISSES 1978 A CHAMPOUSSIN

CLASSEMENT GENERAL Classe 1

SHV information FSVL

Seite 22

CHAMPIONNATS SUISSES 1978 A CHAMPOUSSIN

Rang|Nom, prénom, dossard Points par manche Total
12re| 28me|32me|4&me|5&me)
1 PFANDLER Werner 4| 509 | 433 | 307 |420 (357 (2026
2 BOHREN Karl 15| 487 0 474 |437 (435 |1833
3 GASTEIGER Bernd 12| 435 | 374 (218 |372 [370 |1769
4 GURTNER Adrian 3| 500 | 337 |487 0 261 |1585
5 LACHAT Marcel 25| 411 0 296 |235 (374 |1316
5 SAUTER Kurt 11| 474 | 511 | 331 0 0 1316
7 TINNER Jonny 13| 450 0 0 424 (387 |1261
8 JEKLIN Ulrich 14| 298 | 309 | 398 0 244 (1249
9 BRANDENBERGER W 21| 450 0 255 0 500 |1205
10 MARTHALER Oskar 16| 300 | 200 |435 0 0 935
11 KUSTER Jean-Pierre 7 0 0 361 |461 0 822
12 HAUSER Hanspeter 11 0 0 209 (383 |209 801
13 ZAHND Peter 18 0 322 0 0 422 744
14 GERBER Martin 2| 346 0 322 0 0 668
14 ZURCHER Peter 6] 0 335 (333 0 0 668
16 FISCHER Peter 23 | 322 | 296 0 0 1] 618
17 IGUBELI Werner 22 0 0 0 209 |396 605
18 |[WYTTENBACH H. 8 0 0 370 0 233 603
19 |GRABER Hugo 19( 0 248 | 144 |196 0 588
20 ISALZMANN Yves 9|1 0 0 0 0 298 298
21 TRUSSEL Andreas 5|1 0 0 0 248 0 248
22 [BYLANG René 20| o 0 0 (1] 0 0
22 LIPERT Ferdinant 24| 0 0 0 0 0 0
CHAMPIONNATS SUISSES 1978 A CHAMPOUSSIN
CLASSEMENT GENERAL Classe 3
Rang| Nom, prénom, dossard Points par manche Total
lére| 2eme|32me|42me|5&me
1 HOFSTETTER Otto 60| 430 | 500 |400 [500 [500 |2330
2 RITHNER Etienne 72| 450 | 520 |420 |460 (420 |2270
3 KNECHT Rolf 63| 410 | 440 |490 |440 [430 [2210
4 GYGAX Hans 68| 450 | 500 |330 (400 |500 (2180
5 MEYER Franz 51| 280 | 480 |390 |320 |440 [1910
6 THUT Daniel 52| 440 | 450 0 500 (430 |1820
7 WAGNER Paul 74| 250 | 370 (380 (350 |400 |1750
8 GRABER Pierre 65| 500 | 550 |270 |350 0 1670
9 KLOSSNER Walter 64| 450 | 400 |360 0 |400 |1v10
10 MUELLER Werner 58| 430 0 280 |340 (450 |1500
11 LUSSI Walti 75| 340 | 330 |250 |310 |250 |1490
12 SCHMID Fritz 70| 400 [ 450 | O 0 500 | 1350
13 GUGHELMINA Ch. 73 0 310 |290 |420 (310 |1330
14 ROMER Buno 54 0 400 0 |440 [340 |1180
15 BESSE Dominique 78| 0 240 0 505 |370 (1115
16 KNUCHEL Roland 69| 0 0 260 |450 [400 1110
17 VOGEL Peter 71| 450 | 450 0 1] 0 900
18 RAEZO Paul 55| 420 | 450 0 0 0 870
19 KUSTER Harry 61| 450 0 1] 0 0 450
20 ZBINDEN Joseph 56| 0 350 0 0 0 350
21 SUTER Dieter 76 76| 320 0 0 [0 0 320
22 ROTH Léo 62| 0 (1] 0 0 250 250
23 SCHUPBACH Paul 53 0 0 0 0 (1] 0
23 VONLANTHEN Hugo 57| 0 0 0 0 0 0
23 KELLER Roland 59| 0 0 0 0 0 0
23 RENTSCH Fred. 66| - 0 0 0 0 0
23  |SPORRI Uli 67| © 0 0 0 0 0
23 DE KALBERMATTEN78| 0 0 0 0 0 0
Laurent
PG

CLASSEMENT GENERAL Classe 2

Rang |Nom et prénom Dossard | Points par manche total
1¢re [28me| 3éme| 4éme

1 GUERN Pierre 9| 550 | 500 | 460 300 | 1810
2 SOTOLA Olin 10| 330 | 500 | 280 470 | 1580 Champion suisse
3 WALTER Michel 8| 320 | 490 | 350 340 | 1500
4 KOLLER Paul 5| 500 | 300 | 180 360 | 1340
5 BIRCHER Joseph 15| 430 | 390 | 440 0 1260
6 REGENASS Patrice 27| 0 | 320 | 480 450 | 1250
7 BRIOD Philippe 17| 0 | 500 | 270 400 | 1170
8 WELLER Hanspeter 24 | 390 | 330 | 390 0 1110
9 BUSER Robert 11| 450 | 180 | © 320 | 950
10 KAUFMANN Otto 14 | 490 | 410 0 0 900
11 ZOLLINGER Peter 28| 0 | 480 | 370 0 850
12 COMTESSE André 26| 0 320 0 450 | 770
13 HOSTETTLER A. 23| 0 | 300 0 340 | 640
14 SCHWAB Anton 3| 0 0 | 350 280 | 630
15 TOBLER Niklaus 4| 0 | 340 | 250 0 590
16 HAFNER René 1 0 0 0 500 500
16 VESTI Markus 200 O 0 (1] 500 | 500
18 MUELLER Fredi 13( 0 | 210 | 240 0 450
19 GUIGNARD Thierry 19 | 400 0 0 0 400
20 KADLEC Georg 22 | 360 0 0 0 360
20 GUIGNARD Roland 16| 0 0 | 360 0 360
22 WASER Hanspeter 21| 0 0 340 0 340
23 WURSCH Albin 71 0 0 0 330 330
24 LAUBER Henri 121 0 0 | 320 0 320
25 GULER Hans 25| 0 0 | 250 0 250
26 MATTLE Alex 2| o 0 210 0 210
217 BRUNNER Werner 6| 0 0 0 0 0
217 PICCARD Bertrand 18| 0 0 0 0 0

Mt einem unjt;/#jen 2 r/uj die (ilbevmedaille getolt.
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Schweizer Meisterschaft
1978 in Champoussin

Pierre Graber

Mein Walliser Freund, der mir einen Bericht iiber die
Meisterschaft versprochen hat, wartete bis zum Redak-
tionsschluB, um mir mitzuteilen, ich miisse mir selber
helfen. Ich setze mich deshalb einmal mehr an meine
Schreibmaschine, wahrend ich durch das Fenster das
wunderschone einladende Wetter betrachten muB.

Champoussin, das jiingste Kind der Walliser Ferienorte
hat den Funken von Anzére iibernommen. Der Ort ist
sehr schén, wenn man von den Wunden der Baumaschinen
absieht. Aber bis es ein richtiger Ferienort ist, gibt es
noch zu tun. Im Moment hat es zwei Hotels und zwei
Sesselbahnen, welche den Ort mit dem Gebiet der ,Porte
Soleil” verbinden. Das ist alles, aber es ist ein Anfang,
und falls Sie ein Skifahrer oder brevetierter Deltapilot sind,
empfehle ich Ihnen hinzufahren, denn die Preise sind an-
nehmbar und der Empfang ist herzlich.

Die Schweizer Meisterschaften wurden also in Champ-
oussin durchgefiihrt. Der Delta-Club Monthey fiihrte sie in
vereinfachter Form durch, dies aus Zeitmangel fir die
Organisation. (Der Entscheid fiel erst im letzten Moment).
Eine perfekte Meteo nach allen diesen Regen-Wochen-
enden und eine wundervolle Stimmung unter den Teil-
nehmern und den Organisatoren machten diese Tage zu
einem wunderbaren Erfolg.

Am 22. und 23. Juli trafen sich die Teilnehmer der Klasse 2.
Der kurze MeldeschluB und einige Irrtiimer oder VergeB-
lichkeiten im Versand versammelte nur 28 Teilnehmer.
Ein Zwischenfall am Sessellift (einige nicht befestigte
Gerite fielen herunter) und eine noch nicht richtig ein-
gefahrene Organisation ermoglichten nur 4 Durchgénge,
anstelle der vorgesehenen 5. Dies enttduschte etliche
Piloten, waren sie doch zum Teil von weit her angereist
und hitten gerne den sicher besser selektionierenden
5. Lauf auch noch absolviert. Das Organisationskommitee
tragt hier die Verantwortung.

Am 29. und 30. Juli absolvierten die 51 Wettkampfer der
Klassen | und Il 5 Durchgénge. Die Lehren des vorange-
gangenen Wochenendes hatten gewirkt. Das schone
Wetter war auch immer noch da und hielt sich bis auch
der letzte Konkurrent gelandet war, um dann in einen
furchtbaren Wolkenbruch umzuschlagen.

Die anschlieBende Preisverteilung, ein Helm fir den
Ersten, eine Flasche Fendant und Souvenirgléser fir alle
anderen beschloB die Wettkampftage mit einer wunder-
vollen lokalen Herzlichkeit. Die Resultate sind nach-
stehend aufgefiihrt. Ich méchte jedoch nicht versdumen
noch anzufiigen, daB das ,Goldene Trapez”, ein Wander-
preis von Werner Pfandler fir die besten Ziellandungen,

von ihm selber gewonnen wurde. Freut es euch nicht
auch, daB unser Prasident nebst seinen diplomatischen
Talenten auch noch ein ausgezeichneter Pilot ist?
Erlauben Sie ihm nie einen weiteren Preis zu stiften, wenn
Sie auch eine Chance haben wollen ihn zu gewinnen,
stiften Sie ihn lieber selber.

Vielen Dank an Henry Rohr, an Champoussin und an den

Stimmungsvolles Startbild - f‘b" . k. & N

Delta-Club Monthey, deren Miihe und Einsatz hinter all
dem Geleisteten nicht verborgen blieb.

Ergebnisliste Klasse |

Platz | Name, Startnummer Punkte
1 | Pfandler, Werner 4| 2026
2 |Bohren, Karl 15| 1833
3 |Gasteiger, Bernd 12| 1769
4 | Gurtner, Adrian 3| 1585
5 |Lachat, Marcel 25| 1316
5 |[Sauter, Kurt 11| 1316
7 |Tinner, Jonny 13| 1261
8 |Jeklin, Ulrich 14| 1249
9 |Brandenberger, w. 21| 1205

10 |Marthaler, Oskar 16| 935
11 |Kuster, Jean-Pierre 7 822
12 |Hauser, Hanspeter 1 801
13 |Zahnd, Peter 18 744
14 |Gerber, Martin 2 668
14 |Zircher, Peter 6| 668
16 |Fischer, Peter 23| 618
17 |Giibeli, Werner 22 605
18 |Wyttenbach, H. 8| 603
19 |Graber, Hugo 19| 588
20 |[Salzmann, Yves 9 298
21 |Trussel, Andreas 5 248
22 |Bylang, René 20 0
22 |Lipert, Ferdinant 24 0
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Schnellaufbausystem:

Das neue Thermikmodell von Bill Benett.

Genau fiir européische Verhéltnisse konstruiert. AuBerst
einfach zu starten, traumhafte Flugeigenschaften, Sink-
geschwindigkeit noch besser als Phoenix Mariah.

Klappgelenk, zusa
festigungen, iri wen
SFR 2.950,— / DM 3.200,— (incl. Packsack)
lieferbar ab Ende Oktober.

Reservieren Sie sich Ihr Modell jetzt!

PHOENIX 12 — nicht nur fiir den Spitzenpiloten, sondern
auch fiir den Sonntagsflieger bestens AKTION:
geeignet. Bremsfallschirme SFR 45,— / DM 50,— + Porto

BILL BENNETT’S DELTA WING EUROPE CH-5712 Beinwil am See,

Gerne geben wir Ihnen die Anschrift Ihrer ndchsten Vertretung bekannt.

mmenlegbares Trapez, Sege-Schnellbe-
igen Minuten auf die Hilfte zerlegt.

Tel. (064) 716006 od. (064) 73 23 49 (Vorwahl Schweiz)

Ergebnisliste ll A Ergebnisliste Klasse IlI

Platz| Name, Startnummer Punkte [Platz Name, Startnummer Punkte

1 | Guern, Pierre 9| 1810 1 | Hofstetter, Otto 60| 2330
Sotola, Olin 10| 1580 2 | Rithner, Etienne 72| 2270

3 | Walter, Michel 8| 1500 3 | Knecht, Rolf 63| 2210
4 | Koller, Paul 5| 1340 4 | Gygax, Hans 68| 2180
5 | Bircher, Joseph 15| 1260 5 | Meyer, Franz 51| 1910
6 | Regenass, Patrice 27| 1250 6 | Thut, Daniel 52| 1820
7 | Briod, Philippe 17| 1170 7 | Wagner, Paul 74| 1750
8 | Weller, Hanspeter 24| 1110 8 | Graber, Pierre 65| 1670
9 | Buser, Robert 11 950 9 | Klossner, Walter 64| 1610
10 | Kaufmann, Otto 14| 900 10 | Miiller, Werner 58| 1500
11 | Zollinger, Peter 28| 850 11 | Lussi, Walti 75| 1490
12 | Comtesse, André 26 770 12 | Schmid, Fritz 70| 1350
13 | Hostettler, A. 23 640 13 | Gughelmina, Ch. 73| 1330
14 | Schwab, Anton 3| 630 14 | Romer, Buno 54| 1180
15 | Tobler, Niklaus 4 590 15 | Besse, Dominique 78| 1115
16 | Hafner, Tené 1 500 16 | Knuchel, Roland 69| 1110
16 | Vesti, Markus 20( 500 17 | Vogel, Peter 71 900
18 | Miiller, Fredi 13 450 18 | Raezo, Paul 55 870
19 | Guignard, Thierry 19| 400 19 | Kuster, Harry 61 450
20 | Kadlec, Georg 22| 360 20 | Zbinden, Joseph 56| 350
20 | Guignard, Roland 16| 360 21 | Suter, Dieter 76| 320
22 | Waser, Hanspeter 21 340 22 | Roth, Léo 62| 250
23 | Wiirsch, Albin 7| 330 23 | Schupbach, Paul 53 0
24 | Lauber, Henri 12| 320 23 | Vonlanthen, Hugo 57 0
25 | Guler, Hans 25 250 23 | Keller, Roland 59 0
26 | Mattle, Alex 2| 210 23 | Rentsch, Fred. 66 0
27 | Brunner, Werner 6 0 23 | Sporri, Uli 67 0
27 | Piccard, Bertrand 18 0 23 | De Kalbermatten, Laurent 78 0
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Prachenflug
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i FRAR e iy v X } £ g0
JSSEN. ' Mit dem Streckenflug ‘wurde die
Eur ameisterschaft der Hingegleiter fortgesetzt.
In der Standardklasse FAI 1 konnte der Schwei.
zer Rupert Gasteiger. seine Fiihrung behaupten,
und er’ wird .von seinem Teamkollegen Wer-
ﬂqér_?f&ndlérxugd;&i %nhren sowie von den
Usterreichern . Pirker 'und 'Christand]  hart be-
dréngt. Insbesondere Christandl machte | einen

8T

; ng nach vorne und zog mit dem
iter Stelle liegenden Pirker gleich, Bei
it gibt e dieser Klasse mit Rupert Ga-

len telaspiranten. Auf alle Fille
er:Kampf um den Europamei-
den beiden Trios der Schweiz
\Klasse FAI 2: Neben Josef
nmoos, ~deutschen. Meister, und dem
Jizeeuropameister Helmut Lorenzoni hat sich nun
auch der -Australier Steve Moyes mit an die
Spitze gesetzt. Allerdings kommt der Australier
fiir den Europameistertitel nicht in Frage, so daB
| der Zweikampf zwischen Guggenmoos und Lo-
Jrenzoni aller Voraussicht nach seine Fortsetzung
finden wird. Ebenfalls sehr gut im Rennen, nach
den ‘gezeigten Leistungen im Stredkenflug: der

g wahrscheinlich erst am Samstag e AufhohugdderUsIerrend:orhKlq\ﬁ#F%Y&

Hingegleiter-EM: Harte Kiimpfe um Spitze:

Usterreicher' Schweissqut, der: sici’ unter dlé‘é@
sten finf hineinschob. Klasse ‘FAL 3:/In dieses
offenen’ Klasse der Hodileistungsgerate kam'es '
zur ‘Aufholjagd ‘‘der Usterreicher, ‘und 'es hat
sich nunmehr eine' Finfergruppe an der’ Spitze
gebildet, Diese finf Piloten weisen lannahernd die
gleidhen Punkte auf, und es ist damit zu: rechnen,
daf ‘die ' Entscheidung 'vielleicht erst ‘am 'letzten
Wettkampftag, also am Samstag, fallen wird. In |
dieser Flinfergruppe befinden sich vier Uster- |
Teicher, 'unter ihnen ‘der regierende Welt- und |
Staatsmeister Christian ' Steinbach ' sowie''"der
Schweizer Olin Satola. Bedauerlich, daB die ‘Ver-
treter der Ostblockstaaten in die 'Titelkampfe
nicht direkt eingreifen konnen. Dies liegt jedoch
nicht am ' mangelnden’ Kénnen ' 'der Bulgaren,
Tschechen -und  Polen, sondern, vielmehr. an den
verwendeten Fluggeriten, die denen; der Usféq
reicher weit unterlegen sind. il

Tivolo (7 Toesseitung § 5 f§

Freltag 8 September 1978 Ilr."l"ll‘i‘évi
1
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KLASSE I

1. Pirker

3. Mercorelli

4, Gasteiger

7. Lachat

8. Pfédndler
13. Bohren

KLASSE II

1. Tevenot

2. England

3. Glandville
17. Bircher
29. Michel

72. Gern

1. Olschefski
2, Evans
3. Loferer
4. Knecht
9. Gygax
15. Hofstetter
16. Sotola

odre E?-u /'/:De \(’Ul.ffe

KLASSE III

A

2. Christandel A

F

CH
CH
CH
CH

GB

CH

CH

RESULTATE DER EUROPAMEISTERSCHAFT 1978
RESULTATS DU CHAMPIONNAT EUROPEEN 1978

Euro

Moyes Stingray
Mouette Zenith
Euro

Firefly

Euro

Euro

Mouette Jet
Moonraker
Gryphon
Phoenix 8
UP Condor
Vega

Fledgling II
Gryphon III
Moyes Maxi
Gryphon 180
Gryphon 180
Gryphon 180
Euro

7

bein Flugueler
daéi'w ?e!'ﬁ 4@4//
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Typenbericht Manta Fledge 2

Hans Olschewsky

Als Weiterentwicklung des seit 1975 hergestellten FLEDGLINGS stelite die Firma Manta Products, Oakland, California,
im Friihjahr 1978 den Typ FLEDGE 2 vor. Wie sein Vorgénger ist der Fledge 2 ein vollprofilierter Starrfliigler. Neu
entwickelt wurden die Seitenruder, Rubber Tips, 60% Doppelsegel und ein um fiinf Zentimeter erhohtes Profil.
Geblieben ist das Grundkonzept mit zwei parallelen Seitenstangen und sieben Querstreben dazwischen, das die
Méoglichkeit eines Materialbruchs als unmaéglich erscheinen 14B8t; ebenfalls beibehalten wurde die V-Form, die dem
Fledgling seine beriihmte Eigenstabilitat verleiht.

Besonderheit Steuerung:

Obwohl der Fledge 2 Steuerruder besitzt, ist er kein Gleit-
flugzeug. Denn wie bei flexiblen Hangegleitern auch, er-
folgt die H6hensteuerung durch Ziehen und Driicken des
Steuerbiigels. Nur die Seitensteuerung wird wegen des
starren Profils mit Rudern ausgefiihrt. Durch Drehén des
an der Trapezbasis befestigten Steuergriffs wird das
Steuerseil gezogen und das Ruder am Fliigelende nach
auBen geklappt. Das Ruder bremst nun den Fliigel, der
andere Fligel fliegt jetzt schneller und bewirkt somit die
Richtungsdnderung. Dies ist allerdings die sehr kompli-
zierte Beschreibung eines in der Praxis sehr einfachen
Vorgangs. Zur Einleitung einer Kurve dreht der Pilot kurz
am Steuergriff und sofort neigt sich der Fledge in die
Kurve. Die Ruder sprechen ohne jede Verzégerung an,
von einer 45° Kurve nach links bis zu einer 45° Kurve
nach rechts benétigt der Fledge 2 nur 2 bis 2,5 Sekunden.
Die Hohensteuerung iiber Driicken und Ziehen des Steuer-
biigels spricht zwar ebenfalls rasch an, ist aber langst
nicht so empfindlich wie bei den neuen, extrem flachen
Hochleistungsdrachen der flexiblen Klasse. Um den Fledge
im Geradeausflug zu stallen, muB man schon energisch
driicken. Und je weiter man den Steuerbiigel nach hinten
zieht, desto starker spiirt man, daB er wieder in die Normal-
stellung zuriick mochte. Beides spricht sicher fiir die Gut-
miitigkeit des Gleiters.

Handhabung am Boden:

Dies ist die groBe Schwachstelle des Fledge (dafiir aber
auch so ziemlich die einzige). Mit 28 kg liegt das Gewicht
sicher schon an der oberen Grenze der Hangegleiter. Das
Gerat kann auf 4,40 m zusammengebaut werden, die
Aufbauzeit betrégt dann allerdings 30 Minuten. Die normale
Packlédnge ist 5,80 m. Bergbahnen, die also kurze Drachen
vorschreiben, konnen vergessen werden. Das Trapez ist
nicht klappbar, nur nach Losen mehrerer Schrauben kann
es abgenommen werden. Der Fledge 2 ,steht” aus dem
Packsack in 5 Minuten, das Einschieben der groBen Anzahl
an Segelrippen (zusammen mit den Rubber Tips insgesamt
16) und das Anbringen der Ruder dauert jedoch nochmals
5bis 10 Minuten. In aufgebautem Zustand erschwert neben
dem Gewicht noch die extreme Schwanzlastigkeit das
Tragen des Fluggerits. (Genaue Landungen empfehlen
sich also, da sonst der Transport zum Abbauplatz zur An-
strengung wird).

Start:

Schon ab leichtem Gegenwind ist liber den Start kein
Wort mehr zu verlieren. Die Nase etwas tiefer nehmen
als bei den meisten librigen Drachen und normal anlaufen.
Aber auch bei Null-Wind oder leichtem Riickenwind ist
der Start kein Problem, wenn er korrekt ausgefiihrt wird.
Die Nase des Gerdts herunternehmen (wegen der

AUFWIND 5/78 13



N

Schwanzlastigkeit richtet sich der Fledge nach wenigen
Schritten von selbst auf) und den Start beginnen; schon
nach wenigen Schritten beginnt der Fledge zu tragen und
der Pilot ist versucht zu glauben, daB das Geréat bereit
ist zu fliegen. Die (einfache) Kunst des Startens ist, jetzt
noch drei oder vier Schritte zu machen. Der Fledge hebt
dann nicht langsam ab, er reiBt dich weg. Fledgling-Starts
erfordern also keine hohere Anlaufgeschwindigkeit, wohl
aber bei flachen Startgeldanden und wenig Wind eine
langere Anlaufstrecke.

Flug:

Vom ersten Start weg ist man mit der Steuerung durch
Seitenruder vertraut, sie fordert iiberhaupt kein Umdenken.
Auch das Fluggefiihl ist dasselbe wie bei einem flexiblen
Drachen (nur wesentlich sicherer) und keineswegs wie bei
einem Segelflugzeug, da man ja mit dem Fledge genauso
vor der Kurve den Steuerbiigel etwas zieht und nach der
Kurve etwas driickt. Auf Grund der unwahrscheinlichen
Eigenstabilitat ist der Flug, verglichen mit flexiblen Dra-
chen, ein Traum. Bei rauher Thermik erfahrt man erst nach
der Landung von anderen Piloten, wie bockig es heute
wiederwar. Wahrend andere schon lange abbauen miissen,
weil der Wind zu stark ist, kann der Fledge Pilot noch lange
fliegen. Kein Wunder bei einer Hochstgeschwindigkeit,
die echt liber 75 km/Std. liegt. Und dies alles ohne jede
Ermiidung, da die Steuerung iber Ruder nicht die ge-
ringste Anstrengung kostet.

Flugleistung:

Wiahrend Schnelligkeit und Stabilitat schon Vorziige des
Fledgling 1 waren, ist beim Fledge 2 ein wichtiges Merkmal
dazugekommen, das ihn zum Allroundgerat werden lieB:
die Langsamflugeigenschaften. Durch die Profilerhéhung
um 5 cm kann der Fledge 2 ebenso langsam geflogen
werden, wie die Ubrigen flexiblen Drachen. Das heiBt je-
doch nicht, daB der Fledge insgesamt langsamer geworden
wire. Durch die Verkleidung der Fliigelunterseite mit dem
Doppelsegel und der dadurch erreichten Widerstands-
verringerung konnte die Héchstgeschwindigkeit beibe-
halten werden. MuBte man mit dem Fledgling 1 absolut
zufrieden sein, wenn man in der Flugdauer mit den aus-
gesprochenen Zeitdrachen mithalten konnte, so ist es
mit dem Fledge 2 jetzt mdglich, sogar bei leichtem Wind,
oder ohne Wind iiber den anderen Deltas zu fliegen. Dazu
muB der Fledge jedoch genau geflogen werden, und ihn
genau zu fliegen bedeutet, die Kurven sauber zu drehen.
Zu schnelle Wendungen sind mit starkerem Hohenverlust
verbunden, als dies bei flexiblen Gleitern der Fall ist. Bei
zu langsamen Richtungsénderungen ist die Gefahr groB,
daB der innere Fliigel, der vom Ruder ja gebremst wird,
in den Stall gerat und durchsackt. Die Kunst den Fledge
gut zu fliegen, besteht also darin, die Kurven so flach
zu drehen, daB der innere Fliigel nur unwesentlich iiber
der AbreiBgeschwindigkeit fliegt. Um dies zu beherrschen,
bendtigt man einige Flugstunden, danach fliegt man jedoch
auch regelmé&Big am héchsten. Zur Streckenleistung sind
wiederum nur wenige Worte zu verlieren; schon von der
Theorie her ist es klar, daB dieser Starrfliigler eine wesent-
lich bessere Streckenleistung haben muB. Setzt man die
echte Gleitzahl der besten flexiblen Drachen auf 1:8 — 9
an, so kommt der Fledge sicher auf 1:11.
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Landung:

Bei rechtzeitiger Landeeinteilung und einig_ermaQen ge-
radem Landeanflug 148t sich die Punktndhe mit der_n
Fledge 2 leichter erreichen als mit den flachen Hochlg!-
stungsdrachen der dritten Generation. Durch glglch;e|t|-
ges Anstellen beider Ruder und Geschwmdlgkeltse.r-
hoéhung 148t sich der Gleitwinkel namlich um mehr a[s Q|e
Halfte herabsetzen. Punktlandungen bleiben schwugng,
da man, um das Gewicht abzufangen, meist noch einen

e X52 gl
Fledge 2 bei der La
Seitensteuerung.

Hans Olschewsky, Autor dieses
Berichtes. — Mitglied der deut-
schen Nationalmannschaft. Deut-
scher und Europa-Meister der
Klasse lll.

Technische Daten: Fledge 2 B

Flache 15,1 gm (Modell A 13,8 gm)
Spannweite 10m

Streckung 6.8

Pilotengewicht 70 — 90 kg

(Modell A 55-75 kg)

Gleitwinkel 1:11 bei 35-40 km/Std.
Bestes Sinken 0,9 m/sec bei 29 km/Std.
Hdchstgeschwindigkeit liber 75 km/Std.
Aufbauzeit 15 Min.

Gewicht 28 kg




Uber 250 zufriedene, unfallfreie Kunden garantieren fiir Bergfex-
" 5 i , ie in dieser Art - h , zur Leistungs-
VerantwortungsbewuBte Schulen beniitzen den Bergfex fiir die Ausbil- ﬁggfneigi::: seiin clogor c:szgszmsgc Bum, ZurLeEings
: dung und empfehlen ihn als Erstgerat fiir Anfanger. Winter Variometer Ihres Gleiters sKATA\—OG
’ neues handliches Gerét mit inte- GRATL

pder zwei Schritte machen muB. Beim Landeanflug ist
jedoch darauf zu achten, daB die Kurven immer mit aus-
reichender Geschwindigkeit geflogen werden. Wer in
Bodenndhe zu langsame Richtungsdnderungen macht
und dabei die Stromung am inneren Fliigel abreiBen |4Bt,
bezahlt dies mit zwei neuen Seitenstangen und einem
neuen Trapez.

Verarbeitung:

D_.ie §ichere und stabile Bauweise 148t den Piloten die vielen
tédlichen Unfélle von flexiblen Drachen infolge Material-

<

bruchs vergessen. Mit dem Fledge 2 auf dem Dach hob
bei der Giitesiegelpriifung der USHGA der Testwagen
mit den Vorderrddern vom Boden ab. Die saubere Verar-
beitung mit den vielen extra fiir den Fledge angefertigten
PaBteilen zeigt, daB hier eine solide Firma am Werk ist.

Service:

Nach anfénglichen Schwierigkeiten verspricht der
deutsche Importeur jetzt eine rasche Beschaffung von.
Ersatzteilen. \

Preis: DM 4200,— ab Miinchen.

YASHICAFRII
YASHICAFRI1

Winder.
Universalhalter SNW

Fotografiere die schonsten Szenen im Flug. ..

... mit einer RICOH AUTO HALF E 2
der kleinsten Motor-Kamera der Welt.
Die RICOH AUTO HALF E ; kostet

... oder mit einer modernen, voll ausbaubaren Spiegelreflex-Kamera, einer

Obijektiv 1,9/50 mm, automatisch mit Blendenwahl

Obiektiv 1,7/50 mm, automatisch oder manuell einstellbar
*) Mpmentan wird in der Schweiz beim Kauf eines YASHICA-Modelles der Winder (Motor fiir den auto-
matischen Filmtransport) im Wert von Fr. 298,— gratis geliefert. Obige Preise verstehen sich also incl.

Fiir allg Durchmesser bis 60 mm — 180 Gramm schwer — Um alle Achsen drehbar — Kann uberall
befestigt werden, auch an bespannten Fliigelrohren —

Versand durch: Felix Weber, Chaletweg 3 — CH 8400 Winterthur — Telefon (052) 2977 39

Die E 2 ist eine Weiterentwicklung der friheren E-Serie
Fr. 216,— incl. Etui

Fr. 598,- incl. Winder *)

Fr. 698,— incl. Winder *)

Fr. 78,-

F===—""FINSTERWAL

i s>

SU PERFEX Der Thermikgleiter, dessen Daten fiir sich
sprechen. Streckung 5,8, Nasenwinkel 120° Spannweite 10 m. Voliprofi-
liertes Segel durch raumlichen Segelschnitt, profilierten Kiel und 6 vor-
geformte Makrolon Segellatten. Der Superflex hat nicht nur Leistung,

er ist auch sensationell leicht zu fliegen. Fiir Ihre Sicherheit sorgen die
mit einem Gelenk versehenen Swivel-tips und die Heckkieltasche mit

0,4 m2Flache. Ein offizieller Belastungstest mit iiber 6 g liegt vor.
Gewicht: 14,6 kg - PackmaB: 1,98 m, Aufbauzeit: 8 Min.; PackmaB: 6,00 m,

Aufbauzeit: 2 Min.
Fallschirm mit Kombi-Container Winter Fahrtmesser
passend fiir Liegegurte, Sitzgurte ~ Thommen Armband-Hohenmesser
Anemo Windmesser

BERGFEX wit Abstand der leichteste Drachen (11 kg) mit amtl.
Schweizer Musterpriifung. Vom Packsack 1,90 in 8 M. flugbereit aufge-
baut. Ausgezeichnete Flugleistung, enorme Wendigkeit. Voll gebirgstaug-
lich, da unter schwierigsten Verhaltnissen zu starten und zu landen.

tung Schweiz:
“rl:r:tyrims?utz, Heimeliweg 5, CH-6370 Stans, Tel. 041/614866

Vertretung Italien:

Otto Holzknecht, Weingartenweg 56, Bozen, Tel. 0471/31401

' DRACHENFLUG

DIE
Miinchner DELTA-BOUTIQUE

hat preisgtinstig auf Lager:

Stollinger Delta Stop Thommen Variometer
Liegegurt mit integriertem, flach Das non plus ultra an Prézision,
gepacktem Fallschirm geringem Gewicht und kleinen Ab-

Huber Parasail messungen

und Fex-Tragekraxe

Romer Drachenflughelme

alle GroBen vorratig

Priler Liegeschiirzen
Finsterwalder Supine-Sitz DBGM

Finsterwalder Kamerahalterung
Finsterwalder Fex-Tragevorrichtung
fiir Fex-Drachen, Bergstar und Stratos
Querstangenverkleidung

griertem AusgleichsgefaB

Versand: Inland Nachnahme-Pakete DM 4,80. Nachnahme-Péckchen
DM 3,50. Versand ins Ausland nur gegen Vorauszahlung des Rechnungs-
betrages plus DM 5,- Versandkosten-Pauschale.

Dipl. Ing. T. Finsterwalder - PagodenburgstraBe 8 - 8000 Miinchen 60 - Telefon 8116528
Geschiftszeiten: taglich 9.00-12.00 und 14.30-16.30 Uhr/Samstags 9.00-12.30 Uhr

I Qualitit und Sicherheit.

I I
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PORTRAT: Marco Broggi

Vorgestelit von Hellmut Penner

Vielen AUFWIND-Lesern schon ldngst bekannt — und trotzdem ein Mensch, der auf keinem Wettbewerb zu finden
ist. Der eher die Einsamkeit liebt und vielleicht zu den Extremisten z3hit, die das Extravagante lieben. B

Nun, — das sind Eindriicke, die tduschen koénnen. Bislang war mir Herr Broggi nur durch seine Fluge bekannt,
seine auBergewdhnlichen guten Fotos und durch Erzahlungen von Thomas Finsterwalder, der die Bergste|gerdrach_en
baut, die Broggi das Vertrauen geben, so viele Erstbefliegungen — und Besteigungen zu wagen. Marco Broggi ist

Bergsteiger und Flieger zugleich.

Marco Broggi im Gesprach mit einem Kunden.

Vor 38 Jahren in Mendrisi im Tessin geboren, zahit dgar in-
zwischen erfolgreiche Schweizer Kaufmann zu den Hange-
gleiterpiloten, die man im eigenen Land fast nicht kennt.

Sein Arbeitsplatz ist Salzburg. Als Geschéftsfilhrer einer
hollandischen Firma verdient er sein Geld, was er ganz

gut fiir seine auBergewdhnlichen Touren gebrauchen kann.

Mein Besuch in Salzburg und das Interview, welches er
mir gab, verianderten mein selbstgeschaffenes Bild. Ein
Bild iiber einen Mann, der fiir mich pauschal gesagt, fast
den Eindruck eines Waghalsigen gemacht hatte. Meine
vorherigen, mehrmaligen Versuche mit seiner Sekretérin
Fraulein Siller einen Termin zu machen, schlugen mehr-
mals fehl. Mal war es in Linz, dann wieder in Graz, aber
nun saB ich in seinem Biiro. Wir plauderten uberbelang-
lose Dinge. Uber das Wetter und den verregneten Som-
mer. Von Erlebnissen und zukiinftigen Unternehmungen.
Von den Bergen und von Salzburg und schlieBlich doch

von meinem Hauptanliegen, etwas von einem Mann zu’

erfahren, der sein Leben nach seinen eigenen Ideen mei-
stert und nicht so recht in das iibliche Klischee paBt.

Marco Broggi scheint durch und durch Tessiner zu sein,
seine ganze Art und sein Verhéltnis zu seinen Mitmenschen
passen in die Vorstellungen, die wir von dem Tessiner
allgemein haben. Glickliche Menschen in einem liebens-
werten Landstrich.

Marco Broggi gibt sich gelassen, ruhig, — obwohl seine
Zeit knapp zu sein scheint. Das Telefon klingelt zwischen-
durch, — eine geschéftliche Sache, naja, schlieBlich habe
ich mir auch einen recht ungewdhnlichen Ort zum Inter-
view ausgesucht. Wir sprechen von seinen ersten Erleb-
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Broggis aufregender Flug vom Kilimandscharo.

nissen, die ihn erst mit 35 Jahren veranlaBten, das Fliegen
zu lernen. Er erinnert sich genau als Junge 6fters den Berg-

dohlen bei seinen Klettertouren neidvoll nachgeschaut
zu haben.

1975 faBte er den Mut, nachdem er von der Erstbefliegung
des Mont Blanc gehort hatte, auf eine Deltaschule zu
gehen. Natiirlich war fiir ihn von Anfang an klar, daB er
seine Bergsteigerei mit dem Drachenfliegen kombiniert,
hatte er doch vorher schon viele Klettertouren unternom-
men. Ubrigens seine Spezialitit, und das hat er mit Rein-
hold Messner gemeinsam, ist das freie Klettern. Bei diesen
vorangegangenen Kletterexkursion entstand in ihm immer
wieder der Wunsch, einmal vom Gipfel ins Tal zu fliegen.
Mit dem von Finsterwalder entwickelten Bergfex sollte
dieser Wunschgedanke jetzt doch in Erfullung gehen.

Neben seinen Fliigen vom Kilimandscharo (AUFWIND
2 + 3/78) kann er sich wahrend unserer Unterhaltung an
seine interessantesten Fliige erinnern. Zu den Erstbeflie-
gungen zahlt der Sonnblick bei Salzburg aus 3105 m Hoéhe,
der Stromboli, der Braschenkopf, Dachstein und viele
kleinere Berge. Sein schonste Flug mit der gréB8ten Hohen-
differenz fiihrte ihn vom Monte Rosa ins Tal. Marmolata
Schilthorn, Titlis, Gemsstock sind weitere Berge, die er

erstiegen und beflogen hat. Zur letzten groBen Aktion (

startete er mit insgesamt 4 Piloten im Sommer, um in‘
Snzmer_\‘\_/om Atna zu fliegen. Selbstverstandlich wird Marco

Broggl uber diesen Flug fiir Sie einen aufregenden Bericht

im AUFWIND veroffentlichen. Fiir das Frihjahr 1979 hat |
er siqh den Chimborazo in den Anden und den Annapurnalll |
im Himalaya ausgewihit. Seine fliegerischen Kenntnisse |
konnte er in den letzten Monaten ergédnzen, indem er nach |

f'
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Since 1976 there has been no argument that the FLEDGE is the strongest, highest performing and most beautifully machined-
designed Hang Glider in the World. How to improve upon such a design was generally considered to be a great challenge — and
the ultimate success story. The result is the FLEDGE II DOUBLE-SURFACE —— a new milestone of Hang Gliding achievement
and proven design innovation.

When we first introduced the FLEDGE 1, it represented a unique alternative and successful evolution in Hang Gliding design. It
answered pilot’s demands for cross-country potential through advanced concepts in solid structural geometry, and permanent
airfoil design. Utilizing ideas that are st:l/ revolutionary, the FLEDGE afforded pilots advantages available only in rigid-wing
design . . . High-Speed capabilities for penetration and extended L/D. At the same time it had to be uncomplicated . . .
including shoulder transport, fast easy set-up, self-launch . . . not to mention ease of tuning due to the conspicuous “lack” of
wing bars. With a coherent airframe geometry, you don’t need wing bars!

Sound too good ... !? Well, many pilots have been requesting slower landing and take-off speed. The new FLEDGE II
DOUBLE-SURFACE encompasses all the dynamic improvements | advantages of the single-surface . . . but the redesigned
airfoil now gives you a radically expanded speed range . . . making the wing readily available for everyone from the beginner

all the way to the most advanced pilot. By adding the second surface we could successfully increase and relocate the camber . . .

resulting in:

T A radically reduced low speed characteristic for ease of take-off and landing.

The wing even boasts a parachute mode!!
T An improved roll rate which is smoother and faster.
T An increased stability due to the use of the BOOSTER-TIP configuration and

newly designed, high-aspect (“power steering”) rudders.
T Ease of ground handling! ’ MANTA PRODUCTS INC.
T Even higher speed capabilities . . . as if you need it!

Essential for the efficient (quick set-up) rigid-wing airfoil are the 10 pre-formed aluminum ribs — structuring permanent camber
and reflex — for built-in positive pitch. We abandoned the idea of battens before most people thought of them. If you design an
efficient airfoil, you want to make sure it doesn’t change . . . at low speeds, high speeds, when getting “dumped” out of a
thermal, or in a steep dive. The FLEDGE II DOUBLE-SURFACE still utilizes our low-drag 142-162 sq. ft. sail that encompasses
a short 29-32 ft. span, 22” of dihedral, 18 degrees of sweep, 2 degrees of washout and a 5.5 ft. root chord tapering to 4.5 ft. . ..
all defining a flying wing! The airframe (which utilizes the convenience of 1%” tubing) is a “sw-eep.-wue” linked structure in
which stresses are shared by four wing spars, four 1’ x .058 compression struts, two 1’ x .058 tip ribs, the keel and a flying

wire for each of the four spars. No Rogallo will ever be able to match the strength and simplicity of such a design . . . and in
attempting to do so they have increased weight and set-up time.

Since the name of the game is performance, safety, strength and convendence, it is easy to see why so many pilots are going rigid
with the FLEDGE II.

D
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fliegt tat-
sachlich!

NEWYORK Zu den tollkiihnen
Ménnern in ihren fliegenden Ki-
sten, haben sich die Gebriider
Friesen geselit: Sie vermarkten
in den USA ein Flugding, das
aus einem Dreirad, einem Mo-
torradmotor und einem Nylon-
fliigel besteht. Es fliegt tatsdch-
lich! Und noch mehr: Wenn der
Flugplausch vorbei ist, wird es
zusammengelegt und zuhause
in der Garage verstaut!

Bescheiden sind die Gebriider
Fliesen ‘nicht: Das Pterodactyl,
wie ihre fliegende Kiste heisst,

L

sei sicherer als ein Jumbo-Jet,

billiger als ein Mini und auf je-
den Fall schneller als ein Auto
im Stossverkehr:

® Hochstgeschwindigkeit: 80
km/h.

@ Benzinverbrauch: 6 Liter
auf 100 km.

® Spannweite: 9 Meter.

@ Montagezeit des verpack-
ten Flugdings: 30 Minuten.

@ Startstrecke: 45 Meter.

Und das Wichtigste: Der Preis
betrdgt rund 6000 Franken —
einschliesslich Flugstunden.

—— " \"‘T‘
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Noch etwas !

«Als der Hehkopter erfunden
wurde, glaubte man, dass sei
das Fahrzeug der Zukunft, und
bald werde jedermann einen
Klein-Heli in der Garage stehen
haben,» sagte Wesley Friesen.
«Aber Helis waren zu teuer und
zu reparaturanféllig. Unser Vo-
gel ist weder das eine, noch das
andere. Er fliegt und fliegt.»

Und um so beweisen, wie si-
cher der Pterodactyl ist, drehte
Friesen gleich Uber dem Meer
ein paar Loopings.

"”m Blct

v. S Nov. 79

@ Wieder auf
dem ' Boden,
wird es zu- .
sammenge-
klappt, heim-
getragen und
in der Garage '
verstaut. Das
Ding fliegt 80
km/h schnelll .

@ Bis 3000 m hoch fliegt dieses -Flugzeug- tnr 6000 Franken

Acicts cties Lamm rmom mik clemr Fledoe 2
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